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1. Aufgabenstellung

Als Grundlage fur das Bebauungsplanverfahren wird ein Fachbeitrag Verkehr mit
Aussagen zur Veranderung des Verkehrsaufkommens bis zum Jahr 2035 und mit
Werten nach der RLS-19 als Fortschreibung der vorherigen Ausarbeitung sowie
eine Ausarbeitung des Anschlussknotenpunktes an die Breslauer Straf3e benétigt.
Vor dem Hintergrund der Analyse der Ausgangssituation und der detailliert zu
prognostizierenden Verkehrsmengen im Planfall sollen die Anforderungen an den
Knoten Danziger Stral3e / Breslauer Stral3e hinsichtlich der Leistungsfahigkeit
ermittelt und im Lageplan im Mal3stab 1:500 mit allen Aufstellstreifen, Ful3- und
Radwegfthrungen, evtl. in Verbindung mit einer Teilsignalisierung aufgezeigt
werden.

AuRerdem wird die Verkehrsflache im Zuge der Danziger Straf3e an die verander-
ten Rahmenbedingungen im Zusammenhang mit der Bebauung nérdlich der
Danziger Stralie geplant und dokumentiert. Weitere Hinweise zu verkehrlichen
Dimensionierungsaufgaben werden flir die Bebauungsplanung aufbereitet, so z.B.
die Lage und Dimensionierung einer moglichen Parkierungsanlage entlang der
Breslauer Stral3e und die Zufahrten zu der Tiefgarage und flur die Feuerwehr zu
dem Neubauprojekt.

Die Verkehrserzeugung des Plangebietes wird nach den Hinweisen zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSV ermittelt, die fur den
durchschnittlichen Werktag heranzuziehen sind. Die zuklnftigen Verkehrsmengen
der bestehenden Shisha-Bar werden fir zwei Varianten (mit und ohne Park-
moglichkeiten fur Kunden an der Breslauer Stral3e) abgeschatzt. Fur die pro-
gnostizierten Verkehrsmengen wird die Verteilung im Verkehrsnetz fur den An-
schlussknoten an die Breslauer Stral’e vorgenommen.

Der hier fortgeschriebene Fachbeitrag Verkehr soll die Verkehrsmengen flir den
Prognose-Nullfall 2035 und den Planfall 2035 ausgeben, sodass sie flr die schall-
technischen Berechnungen nach RLS-19 verwendet werden konnen. Auf eine
neuere Verkehrszahlung wird an dieser Stelle verzichtet, da das Verkehrsauf-
kommen nach der Coronapandemie noch nicht das ursprtingliche Mengenniveau
erreicht hat und hier mit den Werten vor 2019 auf der sicheren Seite gearbeitet
werden soll. Es wird dagegen entsprechend der aktuellen Planungen der Landes-
regierung zur Verkehrswende eher davon ausgegangen, dass sich die Verkehrs-
mengenentwicklung bis 2035 reduziert, was in der Prognose anzusetzen ist und
durch den aktuellen Trend auch bei Verkehrtszdhlungen zu erkennen ist.
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2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung verwendet:

a) Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen 2006, als Basis fur die
Ermittlung der Verkehrserzeugung des Baugebiets und deren tageszeitlicher
Verteilung.

b) Forschungsgesellschaft flr Straen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015), als Basis fur die
Bewertung der Leistungsfahigkeiten der Knoten.

c) Verkehrsmodell der Stadt Ostfildern, Fortschreibung Verkehrskonzept 2017,
inkl. Verkehrszahlungsdaten Juni und Juli 2018, Modus Consult Karlsruhe.

d) RP Tubingen, Landesstelle fur Stralentechnik (LST), Verkehrsmonitoring 2015
bis 2017.

e) Lageplan B-Plan “Parksiedlung Nord-Ost 2, 1. Anderung”, Stadt Ostfildern,
21.09.2023.

3. Verkehrliche Bewertung

3.1 Analyse 2018

Grundlage fur den Fachbeitrag Verkehr bildet das bestehende Verkehrsmodell
der Stadt Ostfildern, welches im Rahmen des Verkehrskonzepts 2017 auf Grund-
lage aktueller Verkehrszahlungen auf das Analysejahr 2017 sowie auf den Progno-
sehorizont 2030 fortgeschrieben ist.

Zur Erhebung der aktuellen Verkehrsmengen werden darUber hinaus Knoten-
stromzahlungen an zwei zu untersuchenden Knotenpunkten mit Hilfe von auto-
matischen Zahlgeraten (Video von miovision) Uber einen Zeitraum von jeweils 48
Stunden durchgefthrt:

» Knoten 1 (Breslauer Stral3e / Danziger Strafie).
» Knoten 2 (Danziger StralRe / Zufahrt Parkplatz).

Die Lage der Knotenpunkte ist in Plan 1 abgebildet. Die Erhebungstage (Donner-
stag, 14.06.2018, Samstag, 16.06.2018 fir Knoten 1 und Sonntag, 17.06.2018; Don-
nerstag, 12.07.2018, Samstag, 14.07.2018 und Sonntag, 15.07.2018 fur Knoten 2)
liegen nicht in der Schulferienzeit in Baden-Wurttemberg und weisen daruber
hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden ver-
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kehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Zur Ermittlung der besonderen Nut-
zungsintensitaten der Shisha-Bar wird die Samstagszéahlung von morgens 4 Uhr
bis Sonntags 4 Uhr durchgefuhrt; in der Darstellung sind die Zeiten von Sonntag
0 bis 4 Uhr vereinfacht als Samstagswerte aufgefuhrt.

Bei der Knotenstromzahlung werden alle Fahrbeziehungen der Knotenpunkte,
jeweils getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lieferwagen (2,8t
- 3,5t), Lkw >3,5t sowie Lastzlige und Sattelschlepper im 15-Minuten-Rhythmus
erfasst.

Plan2 Die Querschnittsbelastungen des Gesamttags fiir die bestehenden Knotenpunkte
werden in Plan 2 schematisch dargestellt. FUr jeden Knotenarm wird die Ver-
kehrsbelastung pro Tag am Querschnitt in Kfz/d sowie als Sv>2,8t/d (DTV,,)
angegeben. Auf der Breslauer Stral3e fahren im Bestand rund 17.360 Kfz/d bzw. ca.
930 SVv>2,8t/d (SV-Anteil: 5,4 %). Die Danziger Stralde ist Ostlich der Breslauer
StralRe mit bis zu rund 720 Kfz/d bzw. 40 SV>2,8t/d (SV-Anteil 5,6 %) belastet.
Trotz eines bestehenden Durchfahrtsverbotes fur LKW>3,5t konnten bei der
Verkehrszahlung auf dem Abschnitt der Breslauer Straf3e Nord LKW>3,5t be-
obachtet werden. Fur die Planungen wird die Einhaltung des Durchfahrtsverbotes
angenommen, sodass in den Schwerverkehrsanteilen nur noch Busse und Liefer-
wagen enthalten sind.

Plan 3-4 Die Belastungen in der Spitzenstunde am Vormittag werden fir Kfz und den
SV>2,8t in Plan 3 dokumentiert. Des Weiteren sind die Knotenstrombelastungen
fur die Spitzenstunde am Nachmittag in Plan 4 schematisch fir Kfz und Sv>2,8t
dargestellt. Sowohl am Vormittag als auch am Nachmittag ist auf der Breslauer
Stral’e ungewohnlicherweise kein relevantes Richtungsubergewicht erkennbar.
FUr den Knotenpunkt 1 (Breslauer Str. / Danziger Str.) ergibt sich in der Spitzen-
stunde am Vormittag eine Knotensumme (Gesamtverkehrsmenge) von 1.366
Kfz/h, davon 79 SV>2,8t/h, und in der Spitzenstunde am Nachmittag von 1.483
Kfz/h, davon 53 SV>2,8t/h. FUr den Nachmittag ist damit eine geringfligig hhere

Abb. 1: Tagesganglinie Querschnitt Zufahrt Parkplatz - Donnerstag
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Verkehrsbelastung (Knotensumme) im Vergleich zum Vormittag festzustellen.

Die Abbildung 1 zeigt die Tagesganglinie in der Zeit zwischen 0:00 bis 24:00 Uhr in
15-Minuten-Intervallen fir die Zufahrt zum Parkplatz der Shisha-Bar am Erhe-
bungstag Donnerstag. Es wird deutlich, dass dort die Verkehrsbelastung tagstiber
sehr gering ist und ein Grof3teil der Fahrzeuge in den Abendstunden und den
Nachtstunden zu beobachten ist. Etwa ein Drittel der gezéahlten Tagesmenge (167
Kfz/24h) ist im Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (55 Kfz/8h) zu doku-
mentieren. Am Samstag ist eine noch starkere Verkehrsbelastung fur den Nacht-
zeitraum festzustellen (Abbildung 2). Etwa 180 Kfz/8h (ca. 58 %) der dort be-
obachteten Tagesbelastung von 310 Kfz/24h entfallt dort auf den Zeitraum zwi-
schen 22:00 und 6:00 Uhr. Bis in die frihen Morgenstunden (ca. 4:30 Uhr) kbnnen
dort kontinuierliche Fahrzeugbewegungen beobachtet werden.

Abb. 2: Tagesganglinie Querschnitt Zufahrt Parkplatz - Samstag

3.2 Prognose-Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose flir das Jahr 2030 verwendet, bei der die zukUnftige
Netzbelastung ohne das Neubaugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost 2, 1. Anderung’ mit
Wohnbau- und Gastronomiebetrieb angegeben wird, und auf das Jahr 2035 fort-
geschrieben. Daftir werden wiederum aus dem Verkehrsmodell der Stadt Ostfil-
dern die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2030 entnommen. Hierfir muss
jedoch die prognostizierte Verkehrsmenge aus dem Baugebiet ‘Parksiedlung
Nord-Ost II' heraus gerechnet werden, da diese in der Gesamtprognose flr die
Stadt Ostfildern im Verkehrsmodell bereits mit einer vorlaufigen Annahme ent-
halten ist. Die bestehende Shisha-Bar wird im Prognose-Nullfall weiterhin tber
die Danziger StralRe verkehrlich angebunden. Fir den Zeitraum von 2030 bis 2035
wird davon ausgegangen, dass die Ziele des Landes Baden-Wurttemberg zur
Verkehrswende greifen und somit eine geringere Entwicklung fiir den Zeitraum
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von der Analyse 2018 bis zum Prognose-Nullfall 2035 anzusetzen ist.

Im Vergleich zur Analyse 2018 ergibt sich somit im Kfz-Verkehr eine Steigerung
um +8% (Verringerung um -2% im Vergleich zu 2030) und im SV>2,8t eine Steige-
rung um +33% (Verringerung um -7% im Vergleich zu 2030).

Ein weiteres Ziel des Landes Baden-Wirttemberg ist die Verdopplung der Fahr-
gaste im offentlichen Verkehr (hier vertreten durch die Linien 122, 130, 131 der
VVS). Um dieses Ziel zu erreichen, wird eine Taktverdichtung von 30-min-Takt auf
20-min-Takt angenommen. Somit fahren im Prognose-Nullfall 2035 318 Busse/d
auf der Breslauer Stral3e im Querschnitt.

Die Verkehrsmengen des Gesamttages fur den Kraftfahrzeug- und Schwerverkehr
(DTV,,) im Prognose-Nullfall 2035 ohne das geplante Baugebiet ‘Parksiedlung
Nord-Ost II' werden in Plan 5 dokumentiert. Im Vergleich zur Analyse 2018 ist auf
der Breslauer Straf3e Sud ein Wachstum der taglichen Verkehrsmenge von rund
+1.380 Kfz/d (+8,00 %) auf 18.670 Kfz/d bzw. von rund +310 SV>2,8t/d (+33,3%) auf
1.240 SV>2,8t erkennbar. Diese starke Entwicklung vor allem im Schwerverkehr
ergibt sich zum Einen unter der Annahme, dass alle kleinrdumigen Aufsiedlungs-
bereiche innerhalb Ostfilderns, die im Verkehrskonzept bertcksichtigt sind,
vollstdndig umgesetzt sind (dazu gehort u.a. auch das Gewerbegebiet Scharn-
hausen-West mit einer Flache von rund 15 ha) und der starken Zunahme im
Busverkehr. Zum Anderen fuhrt die allgemeine Mobilitatsentwicklung aus dem
Gesamtverkehrskonzept sowie Verlagerungen des Schwerverkehrs innerhalb des
Stadtgebietes und des regionalen Verkehrsnetzes zu dieser hohen Verkehrs-
entwicklung auf der Breslauer Stral3e. Fir den Verkehr der Shisha-Bar wird eine
Menge von rund 180 Kfz/d prognostiziert.

Die Knotenstrombelastungen fir den Prognose-Nullfall 2030 sind fiir die Spitzen-
stunde am Vormittag in Plan 6 und fur die Spitzenstunde am Nachmittag in Plan 7
jeweils getrennt fur den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr dokumentiert. Fur
den Knotenpunkt 1 (Breslauer Straf3e / Danziger Straf3e) ergibt sich in der Spit-
zenstunde am Vormittag eine Knotenstumme (Gesamtverkehrsmenge) von 1.438
Kfz/h, davon 111 SV>2,8t/h, und in der Spitzenstunde am Nachmittag von 1.559
Kfz/h, davon 67 SV>2,8t/h.

3.3 Prognose-Planfall 2035

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall 2035 werden die durch die Gebietsentwick-
lung ‘Parksiedlung Nord-Ost II' zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstrome
prognostiziert und auf die Belastung des Prognose-Nullfalls 2035 hinzugerechnet.
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Dies bildet dann den Prognose-Planfall 2035, der die allgemeine Verkehrsent-
wicklung inkl. der fur Ostfildern bertcksichtigten kleinrAumigen Aufsiedlungs-
bereiche zusammen mit der fur das geplante Baugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost
II" ermittelten Verkehrserzeugung darstellt. Dabei werden die zukinftigen Ver-
kehrsmengen der Shisha-Bar fur zwei Varianten abgeschatzt.

Als Grundlage fur die Ermittlung des Verkehrsaufkommens dient der Bebauungs-
plan des Baugebiets ‘Parksiedlung Nord-Ost II' (siehe Plan 8) mit Stand
14.05.2020. Dieser sieht die Ausweisung von Wohnflachen mit 116 Wohneinheiten
(WE) vor. Die Erschliellung der Wohnbebauung an das bestehende StralRennetz
erfolgt Uber die Danziger Stralie.

Im Folgenden wird zunachst die Verkehrserzeugung des Baugebiets behandelt
sowie die Verkehrsprognose der Shisha-Bar in zwei Varianten dargestellt. In
einem nachsten Schritt wird die Richtungsverteilung des durch das geplante
Baugebiet erzeugten Verkehrs auf das umliegende StraRennetz bestimmt.

3.3.1 Verkehrserzeugung Baugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost II’

Die Abschatzung des durch das Baugebiet erzeugten Quell- und Zielverkehrs
erfolgt mit Hilfe der FGSV-Richtlinie “Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen” (Ausgabe 2006). Fur die geplanten 116 Wohnein-
heiten wird der Richtlinie entsprechend von einer mittleren Dichte von 2,4 Ein-
wohnern pro Wohneinheit ausgegangen. Zur Ermittlung der erzeugten Fahrten
pro Tag werden entsprechend der folgenden Tabelle die Faktoren fir das Ver-
kehrsaufkommen der Wohnbauflachen zugrunde gelegt.

Verkehrserzeugung Bandbreite Wohnen
(Allgemein)
Wohnungsbelegungsziffer [Personen/Wohnung] 2,0-3,0 2,4
Wegehaufigkeit [Wege/EW] 3,5-4,0 3.9
Pkw-Anteil [%] 30-70 70
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,2-1,3 12
Besucherverkehr [%] 5 5
Wirtschaftsverkehr [Fahrten/EW] 0,1 0,1
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <25 15

Insgesamt ergeben sich somit fur das Baugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost II' rund
690 Kfz-Fahrten/d, davon etwa 4 SV-Fahrten/d.
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Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien ent-
spricht dies in der vormittaglichen Spitzenstunde 33 Kfz/h (davon 25 Kfz/h im
Quell- und 8 Kfz/h im Zielverkehr) sowie in der mafligebenden nachmittéglichen
Spitzenstunde 35 Kfz/h (davon 18 Kfz/h im Quell- und 17 Kfz/h im Zielverkehr).
Fur das Schwerverkehrsaufkommen in der vormittaglichen Spitzenstunde werden
als worst case-Annahme 3 SV/h (davon 2 SV/h im Quell- und 1 SV/h im Ziel-
verkehr) und in der nachmittaglichen Spitzenstunde 1 SV/h angesetzt.

3.3.2 Verkehrsprognose Shisha-Bar
= Variante 1l

In Variante 1 wird davon ausgegangen, dass 19 offentliche Stellplatze auf der
Danziger StralRe Ostlich der Zufahrt zur Shisha-Bar von Pkw-Kunden der Shisha-
Bar mit genutzt werden kdnnen, da keine weiteren 6ffentlichen Stellplatze zur
Verfligung stehen und das umliegende StralRennetz nur fur Anlieger frei ist. Bei
Annahme, dass jeder dieser Stellplatze Uber den Tag verteilt 2,5-mal umgeschla-
gen wird, werden fur die Danziger Stral3e rund +100 Pkw-Fahrten prognostiziert.
Zusatzlich wird fur einen Normalwerktag die Annahme getroffen, dass Kunden mit
ca. 10 Taxis kommen und gehen, was insgesamt zu 40 Pkw-Fahrten fuhrt. Diese
fahren ebenfalls Uber die Danziger Stral3e, jedoch direkt vor die Shisha-Bar. Flr
alle weiteren Kunden wird angenommen, dass sie die Shisha-Bar mit dem OV, mit
dem Fahrrad oder zu Ful} erreichen. Insgesamt werden somit aufgrund der
Shisha-Bar-Nutzung fur die Danziger Strafl3e West rund 140 Pkw-Fahrten/ Normal-
werktag prognostiziert. Flr den Samstag liegt die prognostizierte Verkehrsmenge
aufgrund der intensiveren Nutzung bzw. erhéhten Kundenanzahl mit rund 220
Pkw-Fahrten deutlich hoher.

In den beiden nachfolgenden Tabellen wird die Prognose der Kunden sowie der
Pkw-Fahrten der Shisha-Bar fur die Planfall-Variante 1 zusammengefasst, wobei
zwischen Normalwerktag und Samstag unterschieden wird:
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Abb. 3: Verkehrsprognose Shisha-Bar fiir Planfall-Variante 1

= Variante 2

Aufgrund einer moéglichen Erweiterung der Shisha-Bar durch den Bau bzw. Er-
weiterung des Aullenbereichs (Terrasse mit Aul3enbewirtschaftung) wird in Va-
riante 2 mit einem erhdéhten Kundenaufkommen (+50% gegenuber Variante 1)
gerechnet. FUr die Shisha-Bar wird in Variante 2 daher eine weitere Anbindung
nordlich des Knotenpunktes Breslauer Straf3e / Danziger Straf3e mit einem neuen
Parkplatz entlang der Breslauer Stral3e vorgesehen, so dass ein Teil des Kunden-
verkehrs der Shisha-Bar entsprechend verlagert wird. Insgesamt stehen an der
Breslauer Strale zusatzlich 27 Stellplatze fur Pkw-Kunden zur Verfligung. 19
Stellplatze in der Danziger Stral’e kdnnen ebenfalls wie in Variante 1 von den
Kunden der Shisha-Bar genutzt werden. Aufgrund der gré3eren Anzahl an verflig-
baren Stellplatzen wird in Variante 2 die Annahme getroffen, dass weniger Kun-
den mit dem Taxi kommen als in Variante 1. Der Anteil am OV/FuR/Rad steigt
aber proportional zum Kundenaufkommen.

Insgesamt werden somit aufgrund der Shisha-Bar-Nutzung fur die Danziger
StrafBe West rund 112 Pkw-Fahrten/Normalwerktag bzw. 124 Pkw-Fahrten/ Sams-
tag prognostiziert und fir den Parkplatz an der Breslauer Straf3e zusatzlich rund
68 Pkw-Fahrten/Normalwerktag bzw. 160 Pkw-Fahrten/Samstag.

In den beiden nachfolgenden Tabellen wird die Prognose der Kunden sowie der
Pkw-Fahrten der Shisha-Bar fur die Planfall-Variante 2 zusammengefasst, wobei
zwischen Normalwerktag und Samstag unterschieden wird:
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Abb. 4: Verkehrsprognose Shisha-Bar fur Planfall-Variante 2

3.3.3 Verkehrsverteilung im umliegenden StralRennetz

Es ist geplant, das Baugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost II’ iber den Bestandskno-
tenpunkt Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e an das Ubergeordnete StralRennetz
anzuschlieRen, sodass der erzeugte Verkehr aus der Wohnnutzung Uber die
Danziger StralRe abgewickelt wird. Fur die Verteilung des Quell- und Zielverkehrs
im Netz wird die Annahme getroffen, dass sich der Neuverkehr analog dem be-
stehenden Verkehr aus der Danziger Stral3e verteilt.

3.3.4 Verkehrsbelastungen Prognose 2035 — Variante 1

Die Querschnittsbelastungen (DTV,,) im Prognose-Planfall 2035 (Variante 1) er-
geben sich erganzend zur Verkehrsmenge im Prognose-Nullfall 2035 entspre-
chend der angesetzten Verkehrsmenge des Baugebietes inkl. Shisha-Bar und der
zuvor beschriebenen Verteilung im bestehenden Netz. Gleichzeitig reduziert sich
die Verkehrsmenge auf der Danziger Stral3e um ca. 40 Kfz/d, was auf ein geringe-
res Angebot an Pkw-Stellplatzen fur die Shisha-Bar und einer damit einher-
gehenden Nutzung alternativer Verkehrsmittel der Kunden zurickzuftihren ist.
Die Kfz- und SV-Belastungen sind fur den Gesamttag von 24 Stunden in Plan 9
dokumentiert.

Dabei wird fur die Danziger Stral3e eine Verkehrsmenge von bis zu rund 1.570
Kfz/d (+101 %), davon rd. 40 SV>2,8t/d, prognostiziert. Die auf der ehemaligen
Zufahrt zum Parkplatz der Shisha-Bar zu beobachtende Verkehrsbelastung von
rund 660 Kfz/d ist gro3tenteils auf die zuktinftige Nutzung als Tiefgarage fur das
geplante Wohngebiet zurtickzufiihren sowie auf rund 40 Taxi-Fahrten durch die
Shisha-Bar-Nutzung. Die Breslauer StraRe weist in Planfall-Variante 1 ndrdlich
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des Knotens 1 eine Belastung von rund 19.180 Kfz/d (+2,3 %), davon 1.240
Sv>2,8t/d, und sudlich des Knotenpunktes eine Belastung von 19.050 (+2,0 %)
Kfz/d, davon 1.240 SV>2,8t/d auf.

Das fur 2035 prognostizierte Verkehrsaufkommen wird fur die Spitzenstunde am
Vormittag in Plan 10 und fur die Spitzenstunde am Nachmittag in Plan 11 jeweils
fur den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr getrennt dargestellt. Fir den Knoten-
punkt 1 (Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e) ergibt sich in Planfall-Variante 1 in
der Spitzenstunde am Vormittag eine Knotenstumme (Gesamtverkehrsmenge)
von 1.475 Kfz/h, davon 111 SV>2,8t/h, und in der Spitzenstunde am Nachmittag
von 1.601 Kfz/h, davon 67 SV>2,8t/h. Damit ist die Verkehrsmenge am Nachmittag
als mafigebend einzustufen und dient als Grundlage fur die Leistungsfahigkeits-
bewertung des Anschlussknotenpunktes Danziger StralRe / Breslauer Stralie.

3.3.5 Verkehrsbelastungen Prognose 2035 — Variante 2

Plan 12 Die Querschnittsbelastungen (DTV,,) im Prognose-Planfall 2035 (Variante 2) er-

geben sich erganzend zur Verkehrsmenge im Prognose-Nullfall 2035 entspre-
chend der angesetzten Verkehrsmenge des Baugebietes inkl. Shisha-Bar und der
zuvor beschriebenen Verteilung im bestehenden Netz. Gleichzeitig reduziert sich
die Verkehrsmenge auf der Danziger Straf3e um ca. 70 Kfz/d, was auf ein geringe-
res Angebot an Pkw-Stellplatzen fur die Shisha-Bar und einer damit einher-
gehenden Nutzung alternativer Verkehrsmittel der Kunden sowie auf die zusatz-
lich geplanten Stellplatze an der Breslauer StralRe zuriickzufihren ist. Die Kfz-
und SV-Belastungen sind flir den Gesamttag von 24 Stunden in Plan 12 dokumen-
tiert.

Dabei wird fur die Danziger Stral3e eine Verkehrsmenge von bis zu rund 1.540
Kfz/d (+97 %), davon rd. 40 SV>2,8t/d, prognostiziert. Die auf der ehemaligen
Zufahrt zum Parkplatz der Shisha-Bar zu beobachtende Verkehrsbelastung von
rund 630 Kfz/d ist grofldtenteils auf die zukunftige Nutzung als Tiefgarage fur das
geplante Wohngebiet zurtickzufiihren sowie auf rund 12 Taxi-Fahrten durch
Shisha-Bar-Kunden. Die Breslauer Stral3e weist in Planfall-Variante 2 nérdlich des
Knotens 1 eine Belastung von rund 19.310 Kfz/d (+3,0 %), davon 1.240 SV>2,8t/d,
und sudlich des Knotenpunktes eine Belastung von 19.140 (+2,5 %) Kfz/d, davon
1.240 Sv>2,8t/d auf. Die hohere Verkehrsbelastung auf der Breslauer StralRe
gegenuber der Planfall-Variante 1 ist auf die Erweiterung der Shisha-Bar (Auf3en-
bewirtschaftung) und dem damit verbundenen erhdhten Kundenaufkommen
zurtickzufuhren, welches das zusétzliche Stellplatzangebot an der Breslauer
Stral3e nutzen kann. Auf der Danziger Stral3e werden keine zusatzlichen Kunden-
Stellplatze geschaffen. Jedoch erhdht sich zuktinftig das Verkehrsaufkommen auf
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der Danziger Straf3e analog der Variante 1 dahingehend, dass 6stlich der Zufahrt
zur Shisha-Bar 19 offentliche Stellplatze zur Verfigung stehen, die auch von den
Pkw-Kunden der Shisha-Bar mit genutzt werden kdnnen. Es wird dabei angenom-
men, dass ein Teil der Stellplatze von Anwohnern Uber einen sehr langen Zeit-
raum am Tag (1-facher Umschlag) und der andere Teil der Stellplatze von Pkw-
Kunden der Shisha-Bar mit einem 2,5-fachen Umschlag aufgrund der kirzeren
Aufenthaltsdauer belegt werden. Zusatzlich sind in den insgesamt dafur pro-
gnostizierten rund +100 Pkw-Fahrten auch diejenigen berlcksichtigt, die einen
Parkplatz suchen, aber keinen freien Stellplatz vorfinden.

Das fur 2035 prognostizierte Verkehrsaufkommen wird fiir die Spitzenstunde am
Vormittag in Plan 13 und fur die Spitzenstunde am Nachmittag in Plan 14 jeweils
fur den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr getrennt dargestellt. Fiir den Knoten-
punkt 1 (Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e) ergibt sich in Planfall-Variante 2 in
der Spitzenstunde am Vormittag eine Knotenstumme (Gesamtverkehrsmenge)
von 1.473 Kfz/h, davon 110 SV>2,8t/h, und in der Spitzenstunde am Nachmittag
von 1.601 Kfz/h, davon 67 SV>2,8t/h. Damit ist die Verkehrsmenge am Nachmittag
als mal3gebend einzustufen und dient als Grundlage flr die Leistungsfahigkeits-
bewertung des Anschlussknotenpunktes Danziger Stral3e / Breslauer Stral3e.

3.4 Schallgrundlagen

Die fur die schalltechnischen Untersuchungen mafRgebenden Verkehrsmengen
sind tabellarisch fur die einzelnen relevanten Querschnitte (siehe bspw. Plan 9)
zusammengefasst und in der Tabelle in Anlage 1 jeweils den Prognose-Nullfall
2035 und fur die Planfall-Varianten 1 und 2 dokumentiert.

Bei den Werten handelt es sich um das durchschnittliche tégliche Verkehrsauf-
kommen eines Jahres (DTV) in Kfz/d und SV>3,5t/d, welches durch die Vorgaben
der RLS-19 als EingangsgrofRe der schalltechnischen Untersuchungen vorausge-
setzt wird. Zur Berechnung der DTV-Werte werden die Faktoren zur Umrechnung
vom DTV,, zum DTV verwendet, die sich aus der Auswertung der relevanten
Monitoring-Zahlstellen des Landes Baden-Wurttemberg im Bereich von Ostfildern
ergeben. FUr die Breslauer StralRe werden die Faktoren 0,93 fir Kfz und 0,86 flur
den Schwerverkehr angesetzt und fur die Ubrigen relevanten Streckenabschnitte
im Nebennetz 0,98 fur Kfz und 0,90 fir SV.

3.5 Leistungsfahigkeitsbewertung

Auf Grundlage der Erhebungsergebnisse sowie des prognostizierten Verkehrsauf-
kommens fir das Neubaugebiet ist die Leistungsfahigkeit ftir Kfz-Verkehrsstréme
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fur den Knoten 1 als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt zu prufen. Der Nachweis
erfolgt fur die malRgebende Spitzenstunde (im vorliegenden Fall am Nachmittag)
an einem Normalwerktag fur die Verkehrsbelastungen, die sich im Prognose-
Planfall 2035 der Variante 2 ergeben.

Die Leistungsfahigkeitsbewertung und die Berechnung der Rickstaulangen
erfolgen auf Basis des HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95% zugrunde
gelegt wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes wird nach HBS
Uber die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens
ermittelt. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt gemaf
HBS anhand der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, die bei Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlage folgendes bedeuten:

» Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiuhrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiuihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom er-
geben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

In Plan 15 ist das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsprufung fir den Prognose-
Planfall 2035 mit der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs der malRgebenden
Spitzenstunde am Nachmittag mit den entsprechenden Riickstaulangen doku-
mentiert. FUr den Knoten 1 (Danziger Straf3e / Breslauer Stral3e) ergibt sich fur die
prognostizierten Verkehrsmengen nach HBS 2015 im Bestandsausbau ohne weite-
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re Aufstellflache fur die mafligebende Spitzenstunde am Nachmittag eine Quali-
tatsstufe C und somit eine befriedigende Leistungsfahigkeit, die noch geringe
Reserven bis zur Auslastung des Knotenpunktes besitzt. Die ermittelten Rick-
stauléangen von 6 Meter in der Danziger StralRe und von 18 Meter in der Breslauer
StralRe Nord sind vertraglich. Die prognostizierten Verkehrsmengen kbnnen somit
auch zukunftig ohne zusatzlichen separaten Abbiegestreifen leistungsfahig
abgewickelt werden.

Eine alternative Prufung des Knotenpunktes Danziger Stral3e / Breslauer Stral3e
hat ergeben, dass der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz aus Grinden der
vorhandenen zu grof3en Langsneigung (8%), der sehr unterschiedlich starken
Verkehrsbelastungen in den Knotenzufahrten sowie eines aus Platzgrinden zu
engen Kurvenradius nicht moglich ist.
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4. Erlauterungen zur Vorplanung Danziger Stral3e

In Verbindung mit der stadtebaulichen Entwicklung werden auch die Dimensio-
nen der Verkehrsflachen festgelegt. In diesem Zusammenhang wird auf Grundla-
ge der Verkehrsprognose und der Anforderungen an einen leistungsfahigen
Ausbau eine Vorplanung der Verkehrsanlagen erarbeitet, die im vorliegenden Fall
die Danziger Strafle, den Anschlussknotenpunkt an die Breslauer Stral3e, die
Erschliefung der Tiefgarage des Neubauvorhabens und die Erschliel3ung der
Stellplatzanlage entlang der Breslauer Stral3e umfasst. Die Planungselemente
kénnen Plan 16 enthommen werden.

Als Planungsziele sind hier folgende Punkte beachtet:
1. StralBenbreite Danziger Stral3e 5,50 m.

2. Lage der Danziger StrafRe optimiert, um vor den Garagen sudlich der StralRe
noch Stellflache fir einen Pkw zu erhalten.

3. Minimierung der Flache der 6ffentlichen StralRe Uber der geplanten Tiefgarage.
4. Wendeanlage nach speziellen Vorgaben der Stadt Ostfildern.

5. Gehweg im westlichen Bereich bis zur Breslauer Stral3e mit Option einer Ful3-
gangerbedarfsanlage. Gehweg im dstlichen Bereich wird auf dem Grundsttick
des Neubauvorhabens gefiihrt.

6. Querungshilfe mit 4,25 m Fahrbahnbreite Ostlich der Abfahrt zur Tiefgarage,
um den Verkehr auch optisch zu lenken.

7. Einmindung Danziger Stral3e in Breslauer Stral3e ohne Signalregelung aber mit
Aufstellbereich fur den Linksabbieger. Optionale Darstellung der benétigten
Verkehrsflache, falls eine FuRgangerbedarfsanlage erganzt wirde, die auch als
Einbiegehilfe fur Fahrzeuge aus der Danziger Stral3e genutzt werden konnte.

8. Einhalten des maximalen Langsgefalles von 10% ftr die 6ffentliche Stral3e zur
Tiefgarage des Neubauvorhabens.

9. Sicherstellen der Ein- und Ausfahrtsbereiche flr die geplante Stellplatzanlage
entlang der Breslauer Stral3e.

Im Ergebnis wird dargelegt, dass im 6stlichen Bereich der Danziger Stral3e ein
Rickbau der Verkehrsflache erméglicht werden kann oder ein Eingriff auf bislang
private Flachen nur nordlich der Danziger Strale im Zusammenhang mit dem
Neubauvorhaben erfolgt. Im westlichen Bereich, zwischen Tiefgaragenzufahrt und
Breslauer Stral’e wird zur Herstellung des Gehwegs eine Sicherstellung des
Eingriffs auf private Flachen ndrdlich der Danziger Stral3e erforderlich, das heif3t,
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dass die Fahrbahn schon derzeit auf privater Flache liegt und in der Planung
unverandert belassen werden kann.

Eine alternative Prufung der ErschlieRung der Tiefgarage von der Breslauer
Stral3e aus hat ergeben, dass die Zufahrt eine Neigung von 11 % bis 14 % haben
wuirde. Bei der geplanten Garagengrof3e (Grof3garage) ist dies nicht zulassig. Im
Vergleich zur Variante mit Zufahrt Uber die Danziger Straf3e ist dies aufgrund des
Verkehrsaufkommens auf der Breslauer Straf3e der ungunstigere Fall. Es ware
eine Zweistreifigkeit der Zufahrt und Uberdeckelung aufgrund der Larmproble-
matik notwendig. Die geschéatzten Mehrkosten lagen im 6-stelligen Bereich.

Bezuiglich des Parkplatzes entlang der Breslauer Stral3e ist mit dem beigeftigten
Plan dargestellt, dass am geplanten Standort der Einfahrt aus Richtung Esslingen
nur eine Zufahrt zum Parkplatz moéglich ist. In Richtung Esslingen ausfahrender
Verkehr musste die Fahrbahn der Gegenrichtung mitbenutzen. Demnach sollte an
der Einbahnrichtung des Parkplatzes festgehalten werden.

Bei einer Verschiebung der Einfahrt des Parkplatzes weiter in Richtung Esslingen,
wird fur links abbiegenden Verkehr die Kurvensicht auf den entgegenkommenden
Verkehr unterbunden. Eine Verschiebung weiter Richtung Ostfildern wéare zwar
aufgrund der Sicht besser, aber die Schleppkurve des PKW verursacht einen
groReren Eingriff in die Boschung mit Konsequenzen auf die Treppenanlage etc.
Ob dies aus statischer Sicht mit Blick auf das Bestandsgebaude vertéaglich ge-
staltet werden kann, kann an dieser Stelle nicht beurteilt werden. Die o.g. Ver-
schiebung der Einfahrt wird aus stadtebaulicher Sicht aufgrund des gréferen
Eingriffs in die bestehende Béschung und Treppenanlage nicht empfohlen.

Die Lage der Ausfahrt des Parkplatzes an der Breslauer Stral3e ist bei dem Kriteri-
um Sichtverhaltnisse flexibel. Je nach Zahl der gewlinschten Stellplatze kénnte
diese auch naher an der Shisha-Bar verortet werden, als im Plan dargestellt. Die
Darstellung im Plan orientiert sich an der Lage des bestehenden Wirtschaftswegs.
Zur Gewahrleistung der Befahrbarkeit (Schleppkurve Einbieger Richtung Ostfil-
dern) und der Einsehbarkeit der Ubergeordneten Strafie sollte aber an lotrechten
Anbindung an die Breslauer Stral3e festgehalten werden.
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5. Zusammenfassung

Mit diesem Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplanverfahren werden die Ver-
anderungen des Verkehrsaufkommens untersucht und Ausarbeitungen des
Anschlussknotenpunktes an die Breslauer StraRe dokumentiert. Grundlage bilden
aktuelle Verkehrszahlungen am Knoten Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e und
am Knoten Danziger Stral3e / Zufahrt Parkplatz sowie das aktuelle Gesamtver-
kehrsmodell der Stadt Ostfildern mit dem Prognosehorizont 200 welches im
Nahbereich des Plangebietes auf 2035 unter Berucksichtigung der Planungsziele
der Landesregierung zur Verkehrswende fortgeschrieben wird.

Mit einer Verkehrserzeugung wird insbesondere das Verkehrsaufkommen des
Plangebietes (rund 116 Wohneinheiten) prognostiziert und der Mehrverkehr auf
die bestehenden Straf3en in der Umgebung verteilt. Insgesamt werden fur das
Baugebiet ‘Parksiedlung Nord-Ost II' rund 690 Kfz-Fahrten/d, davon etwa 4
SV-Fahrten/d ermittelt.

Fur den Kundenverkehr der Shisha-Bar wird in der Prognose-Variante 1 (ohne
Parkplatz Breslauer Straf3e) fur das Jahr 2035 eine Verkehrsbelastung von rund
140 Kfz/d und in der Prognose-Variante 2 (mit Parkplatz Breslauer Strafe) eine
Verkehrsbelastung von rund 180 Kfz/d prognostiziert. In Planfall-Variante 2
verteilt sich diese Verkehrsmenge durch die neu geplanten Stellplatze anteilig
auf die Breslauer Stral3e und Danziger Straf3e. Die fir die Tiefgarage (ehemals
Zufahrt Parkplatz Shisha-Bar) prognostizierte Verkehrsmenge (rund 660 Kfz/d in
Variante 1 bzw. 630 Kfz/d in Variante 2) ist gro3tenteils auf die Entwicklung des
Wohngebietes zurtickzuftihren und wird nur noch von wenigen Taxifahrten durch
Kunden der Shisha-Bar genutzt. In der Danziger Straf3e sollen 19 Stellplatze von
Shisha-Bar-Kunden mitbenutzt werden kénnen.

Unter Berticksichtigung einer am Bestand orientierten moglichen Verteilung des
erzeugten Verkehrs werden die Knotenstrome fur das Jahr 2035 prognostiziert
und der Leistungsfahigkeitsbewertung des Anschlussknotens an die Breslauer
Stral’e (Danziger StralRe) zugrunde gelegt. Die Leistungsfahigkeit als eine Ein-
mundung ohne Lichtsignalanlage wird nach dem HBS 2015 (Handbuch zur Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen) fur die maRgebliche Spitzenstunde am
Nachmittag im Prognose-Planfall 2035 nachgewiesen. Dabei ergibt sich im Be-
standsausbau ohne weitere Aufstellflachen bzw. Abbiegestreifen fir den Knoten-
punkte eine Qualitatsstufe C und damit eine befriedigende Leistungsfahigkeit.
Somit ist nachgewiesen, dass kein zusatzlicher separater Abbiegestreifen aus
Grunden der Leistungsfahigkeit notwendig ist. Es zeigt sich, dass am Knotenpunkt
Breslauer Stral3e / Danziger StralRe bzgl. der Leistungsfahigkeit noch Reserven
vorhanden sind.
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Fur schalltechnische Berechnungen werden die Verkehrsmengen in DTV fUr einen
Normalwerktag und fur den Samstag jeweils den Prognose-Nullfall 2035 und die
Prognose-Planfall-Varianten 1 und 2 nach RLS-19 ausgegeben und in Tabellen-
form dokumentiert.

Stadt Ostfildern o I
Bebauungsplan Parksiedlung Nord-Ost 2, 1. Anderung MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 22.09.23 Ostfildern_Parksiedlung Nord-Ost Il-1. And_FB Verkehr-2035_wpd



Stadt Ostfildern

Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Zahlstellenplan
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Kénigsberger Str.

Stadt Ostfildern

Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Querschnittsbelastungen (DTVw)
Kfz/d bzw. SV>2,8t/d

Analyse 2018

@ Knotennummer

Anzahl Kfz/SV je Querschnitt

* Verbot Lkw>3,5t auf Breslauer StrafBe Nord bericksichtigt
Werte gerundet auf 10
Erhebung: K1: Do., 14.06.18

K2: Do., 12.07.18
K3: Annahme P|Gn
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Stadt Ostfildern
Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Knotenstrome
Spitzenstunde Vormittag
(6:45-7:45 Uhr)

Analyse 2018

@ Knotennummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung*

L_ 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

* ohne Wendeverkehr
** Verbot Lkw> 3,5t auf Breslauer StraBe Nord beriicksichtigt

Erhebung: Do., 14.06.2018 (K1)
Do., 12.07.2018 (K2) Plan
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Stadt Ostfildern

Kfz/h SV>2,8t/h * Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Knotenstrome
Pliensauvorstadt N Pliensauvorstadt Spifzensfunde Nachmiﬂag
(16:15-17:15 Uhr)

Analyse 2018

@ Knotennummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung*

L_ 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
— 60

* ohne Wendeverkehr

Verbot Lkw>3,5t auf Bres! Strafe Nord b ksich

. . * t t t ocksichtigt

osfflldel’n / osfflldern / erbo w> ’ auv reslaver rane or erucksicntig
Parksiedlung Parksiedlung Erhebung: Do., 14.06.2018 (K1)

Do., 12.07.2018 (K2) Plan
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Stadt Ostfildern
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Fortschreibung 2035
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Prognose-Nullfall 2035
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Stadt Ostfildern

Kfz/h SV>2,8t/h (SV>3,5t - Bus/h) * Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035
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Prognose-Nullfall 2035

@ Knotennummer

Anzahl Kfz/SV (SV>3,5t/Bus)
112 (18 ie Fahrtrichtung*

=23 5] Anzahl Kfz/SV (SV>3,51/Bus)

— 1(1) . )
—60 25; ie Abbiegestrom
V v * ohne Wendeverkehr
Osffildern / Ostfildern / ** Verbot Lkw> 3,5t auf Breslaver Strae Nord beriicksichtigt

Parksiedlung Parksiedlung
Plan

@ 7

Gericke GmbH & Co.

Knotenstromplan_Prognose-Nullfall-2035_Kfz-SV_Sp-h-Nachmittag.cdr, hw, mac, Karlsruhe, 22.12.2022 MODUS CONSU LT ==




Stadt Ostfildern
Parksiedlung Nord-Ost II
Fortschreibung 2035

Lageplan Bebauungsplan

Quelle: B-Plan Parksiedlung Nord-Ost 2,
1. Anderung, Stadt Ostfildern, 21.09.2023 P|0n

4, 8

MODUS CONSULT o=

Lageplan_B-Plan Parksiedlung Nord-Ost.cdr, hw, cvm, Karlsruhe, 22.09.2023
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@ Knotennummer

Anzahl Kfz/SV (SV>3,5t/Bus)

110 (20 je Querschnitt
I Querschnitt mit Nummer
7

* Verbot Lkw>3,5t auf Breslauer Strafle Nord bericksichtigt

Werte gerundet auf 10

b

Plan

9

MODUS CONSULT §a



Kfz/h

A\ 4
Ostfildern /
Parksiedlung

Pliensauvorstadt

SvV>2,8t/h (SV>3,5t - Bus/h) *

Pliensauvorstadt

A

Ostfildern /
Parksiedlung

Knotenstromplan_Prognose-Planfall-1_Kfz-SV_Sp-h-Morgens.cdr, hw, mac, Karlsruhe, 22.12.2022

Stadt Ostfildern
Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035
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Prognose-Planfall Variante 1
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QSV_Prognose-Planfall-2035_Sp-h.cdr, hw, mac, Karlsruhe, 22.12.2022
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Stadt Ostfildern
Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Qualitat des Verkehrsablaufs
Mafigebende Spitzenstunde
(Nachmittag)

Prognose-Planfall 2035

(1)
(1) Knotennummer/QSV
D’/ Vorfahrisknoten
——  Anzahl Fahrstreifen in Knotenausfahrt

——  Anzahl Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

rechnerisch ermittelte max. Rickstaulénge

(12m) .
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung

Qsv) Qualitat - Mittlere Wartezeit

A QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

O 0O w

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

YQualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
Plan
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Stadt Ostfildern

Parksiedlung Nord-Ost Il
Fortschreibung 2035

Vorplanung Danziger Strafle
Zufahrt Parkplatz Breslauer Strafie
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Anhang-Tabelle 1

Stadt Ostfildern
Parksiedlung Nord-Ost II
Schallgrundlagen Verkehr

Nullfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, On SV1-Anteil (DTV) P1,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt Krad Pn,krad
1 17.360 987 196 9,0% 1,6% 1,5% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 2,3% 3,0%
2 17.440 990 200 9.2% 1,6% 1,5% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 2,2% 2,8%
3 680 37 11 13,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,9% 0,0%
4 180 7 7 32,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,8% 0,0%
5 480 28 4 6,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0%
6 50 3 1 12,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 2,3% 0,0%
7 370 22 2 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%

Planfall 2035 - Szenario 1

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pi,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pi,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 17.720 1.013 188 8,5% 1,5% 1,5% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 2,3% 2,7%
2 17.840 1.018 195 8,7% 1,5% 1,5% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,2% 2,6%
3 1.470 82 20 11,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,9% 0,0%
4 650 36 9 11,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0%
5 790 44 11 11,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
6 50 3 1 11,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 2,3% 0,0%
7 370 22 2 4,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
Zusqmmensfe"ung DTV-Werte - RLS-19 Schallgrundlagen-RLS 1$9e_iZs.1If|Idern4x|sx, 27.01.2023 MODUS CONSULT ==



Anhang-Tabelle 1

Planfall 2035 - Szenario 2

Q Kfz/24h (DTV) M; M, an SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pt,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 17.800 1.018 188 8,5% 1,5% 1,5% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 2,3% 2,7%
2 17.960 1.025 194 8,6% 1,5% 1,5% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,2% 2,6%
3 1.440 80 19 10,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,9% 0,0%
4 620 35 8 10,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0%
5 790 44 11 11,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
6 50 3 1 12,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 2,3% 0,0%
7 370 22 2 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
Schallgrundlagen-RLS-19_Ostfildern.xlsx, 27.01.2023 MODUS CONSULT ==

Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 Seite 2
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