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1. Vorbemerkungen

1.1 Aufgabenstellung

Als Grundlage für die städtische Verkehrsplanung wird das bestehende Gesamt-
verkehrsmodell für Ostfildern fortgeschrieben, welches ursprünglich im Jahr 2007
aufgestellt und zwischenzeitlich jeweils projektspezifisch aktualisiert wurde. Mit
seiner Hilfe können für alle maßgeblichen städtischen Straßen Aussagen über die
Belastung an Kraftfahrzeugen bzw. an Schwerverkehrsfahrzeugen über 3,5t zuläs-
sigem Gesamtgewicht getroffen werden.

Die Angaben liegen für das Analysejahr 2017 und das Prognosejahr 2030 für den
durchschnittlichen Werktag vor und bilden nach dieser Fortschreibung das vor-
mittägliche und das nachmittägliche sowie das nächtliche Verkehrsgeschehen 
ab, damit auch die Leistungsfähigkeitsuntersuchungen an Knotenpunkten auf
dieser Basis für die typischen Hauptverkehrszeiten aufbauen können und das
korrekte Richtungsübergewicht aufweisen, bzw. die Nachtverkehre korrekt sind.

Da das Makroskopische Verkehrsmodell 2007 mit umfangreichen Zählungen und
Befragungen erstellt und geeicht wurde können für die Fortschreibung belastbare
Aussagen zum Verkehrsaufkommen durch Zählungen und Nacheichungen des
Modells getroffen werden. Es werden die Belastungen dabei auf die neuen Analy-
se Werte von 2017 angepasst. Basis dafür sind die ausgewählten Knotenpunktzäh-
lungen und Dauerzählungen an Straßenquerschnitten. Für die Nachbildung des
Binnenverkehrs werden wieder geeignete modelltechnische Ansätze anhand der
relevanten Strukturdaten aus Einwohnern und Arbeitsplätzen gebildet. Das
geeichte Verkehrsmodell erlaubt deshalb auch eine differenzierte Abbildung der
Fahrtrouten von Fahrzeugen, so dass auch das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
analysiert und bewertet werden kann.

Das Ziel liegt in der Bereitstellung des erforderlichen Datenmaterials für Analyse
2017 und Prognose 2030 sowie in der Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
im Straßenverkehr anhand eines Vergleiches mit den früheren Verkehrszählungen
von 2007 und die Bewertung von Planfallkonstellationen hinsichtlich der städti-
schen Entwicklungsziele.

1.2 Methodische Vorgehensweise

Die Untersuchung hat die Aufgabe, die aktuellen Verkehrsbelastungen durch
umfangreiche  Zählungen an maßgeblichen Entscheidungsknotenpunkten in
Ostfildern zu erheben und zu bewerten. Zur Berechnung des Gesamtverkehrs
(Durchgangs, Quell-, Ziel- und Binnenverkehr) wird wieder das Verkehrsplanungs-
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system eingesetzt, welches die Nachfrageerzeugung im örtlichen Binnenverkehr
integriert und die Prognose der Verkehrsverlagerungen im Planfall ermöglicht. In
Anwendung ist nach wie vor das intermodale Programmsystem Cube von  Citilabs.

Dieses Verkehrsmodell bildet die Gesamtverkehrsnachfrage (Leichtverkehr und
Schwerverkehr>3,5t) im Untersuchungsraum anhand von früheren Befragungs-
daten, aktuellen Strukturgrößen und Angebotsdaten nach und ermöglicht die
Ermittlung maßnahmenbedingter Nachfrageänderungen im gesamten Untersu-
chungsraum (Region Stuttgart). Als zeitliche Horizonte bildet es das Analysejahr
2017 sowie das Prognosejahr 2030 ab.

In einem ersten Arbeitsschritt wird das bestehende Analyseverkehrsmodell
innerhalb des hier betrachteten Planungsraums (Ostfildern) unter Verwendung
der erhobenen Messdaten aktualisiert; der Binnenverkehr wird anhand der neuen
Strukturdaten durch ein Gravitationsmodell angepasst. Die Anpassung des er-
stellten Analyseverkehrsmodells an das real beobachtete und gezählte Verkehrs-
geschehen erfolgt über einen iterativen Eichprozess. Die Basis für diese Modell-
kalibrierung stellt die im Zuge der hier erläuterten Verkehrsuntersuchung durch-
geführte Verkehrserhebung in den Zeiträumen von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00
bis 19:00 Uhr dar. Hierfür ist die aktuelle Verkehrssituation im Analysejahr 2017
über 17 Knoten und ein Jahr älteren Erhebungen an 6 Knoten und 10 Quer-
schnittszählungen erfasst worden. Das Verkehrsmodell der 4 Vormittags- und 4
Nachmittagsstunden sowie der Nacht ermöglicht die Hochrechnung des Straßen-
querschnittes auf den Gesamtwerktag bzw. die Umrechnung auf die jeweilige
Spitzenstunde. Die Hochrechnungsfaktoren werden aus den Tageszählungen
ermittelt.

Die Prognose des kalibrierten Verkehrsmodells 2017 auf den Prognosehorizont
2030 erfolgt unter Berücksichtigung von lokalen siedlungsstrukturellen und
infrastrukturellen Veränderungen sowie anhand von überregional gültigen Ent-
wicklungen hinsichtlich des Mobilitätsverhaltens. Die Verkehrsprognose 2030
orientiert sich an der Prognose für großräumige Verkehrsuntersuchung, die im
Zusammenhang mit Planungen an der Autobahn erstellt wurden und wird im
Nahbereich von Ostfildern durch die dort im Flächennutzungsplan vorgesehenen
Entwicklungen konkretisiert.

Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens im Planungshorizont 2030 wird im
Planungs-Nullfall das Netz mit den im vordringlichen Bedarf des BVWP und GVP
Baden-Württemberg genannten Maßnahmen herangezogen, so z.B. die autobahn-
parallele Nordumfahrung Neuhausen mit der geänderten Anschlussstelle Esslin-
gen und die Südumfahrung Plieningen und Verkehrsberuhigende Maßnahmen in
den Ortsdurchfahrten von Nellingen und Ruit.
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In den Planfällen werden verschiedene Planungsansätze untersucht, wie z.B. die
Verlegung der L 1192 in Nellingen-West, die Öffnung der Neuhauser Straße in
Nellingen, die Sperrung der Nürtinger Straße in Scharnhausen, die Sperrung der
L 1192 nach Plieningen oder der Anschluss der Breslauer Straße an die L 1200. 

Die Belastungsbilder des Analysejahres 2017 und der Verkehrsprognose 2030
basieren auf einem modellhaften Berechnen der Verkehrsnachfrage auf dem
Verkehrsangebot (Verkehrsumlegung). Diese Verkehrsumlegung erfolgt varianten-
spezifisch und ermöglicht einen Vergleich der jeweiligen Verkehrsbelastungen.
Dabei bildet der Prognose-Nullfall den Vergleichsmaßstab für die anschließende
verkehrliche Bewertung der untersuchten Varianten.

2. Verkehrsanalyse 2017

2.1 Räumliche Lage und Gliederung

        Plan 12 Die Stadt Ostfildern liegt zwischen der A 8 und der B 10 zwischen Stuttgart, Esslin-
gen und Neuhausen. In unmittelbarer Nähe verläuft die A 8 von Karlsruhe nach
München sowie die B10 zwischen Stuttgart und Filstal. Ostfildern ist über die
Anschlussstelle Esslingen sowie die Anschlussstellen im Bereich Flughafen und
Messe an die A 8 angebunden. Parallel zur Autobahn verläuft die L 1204 außer-
halb der Ortslage als eine untergeordnete Verbindungsstraße sowie die L 1202
östlich von Nellingen als aufkommenstarke Umgehungsstraße, die in den letzten
Jahren durch Ertüchtigung der Knotenpunkte ausgebaut wurde. Die L 1200 durch-
quert Ostfildern (Nellingen und Ruit) sowie die L 1192 (Nellingen und Scharn-
hausen) und in Ost-West-Richtung. Die K 1217 und K 1218 verlaufen durch Kemnat
sowie und die K 1269 durch Ruit und Scharnhausen und stellen die Verbindung zu
den übergeordneten Straßen her. Mit tageszeitlichen Teilsperrungen sind die
Nürtinger Straße in Scharnhausen und die Neuhauser Straße in Nellingen ver-
kehrsberuhigt.

Anhand der Abbildung der Straßenhierarchie wird die Gliederung des Straßennet-
zes nach funktionalen Kriterien herausgearbeitet. Es wird dabei unterschieden
zwischen den überregionalen Fernverkehrsstraßen, den städtischen Hauptver-
kehrsstraßen mit Verbindungsfunktion an das überregionale Netz sowie den
städtischen Haupt- und Sammelstraßen. Vor allem anhand der farblichen Zu-
ordnung und der Dicke der Linie sollen die für das Verkehrsnetz wichtigen Stra-
ßen schnell erkannt und bei der Verkehrsplanung besonders beachtet werden.
Deutlich wird dadurch, dass Ostfildern in allen Himmelsrichtungen leistungs-
fähige Umgehungsstraßen vorliegen hat.
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2.2 Verkehrserhebungen 2017

Für die Darstellung der aktuellen Verkehrsbelastungen werden Verkehrszäh-
lungen durchgeführt. Die Verkehrsmengen werden über Querschnitts- und Kno-
tenstromzählungen an wichtigen Straßen und Knotenpunkten erfasst.

Als Erhebungszeitraum ist Dienstag, der 14. Februar bis Donnerstag, der 16. Febru-
ar 2017 gewählt sowie zur Kontrollzählung Dienstag, der 16. Mai 2017, die nicht in
Schulferien liegen und darüber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedin-
gungen keine verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten aufweisen. Durch die
Nachzählung am Dienstag den 16. Mai 2017 wird zusätzlich noch der ausgewählte
Knotenpunkt 50 erhoben. Eine Vergleichbarkeit der Verkehrserhebung hinsicht-
lich der anzutreffenden Randbedingungen ist somit gewährleistet.

         Plan 1 Die durchgeführten Verkehrserhebungen umfassen Knotenstromzählungen an
insgesamt 17 Knotenpunkten, sowie Verkehrszählungen an 10 Querschnittszähl-
stellen mit automatischen Zählplatten. Zusätzlich dazu stehen noch Zähldaten
von 6 weiteren Knotenstromzählungen aus anderen Projekten zur Verfügung. In
Plan 1 ist die räumliche Lage dieser Erhebungsstellen zu entnehmen. Dabei wird
bei den Knotenpunkten farblich unterschieden, über welchen Erhebungszeitraum
die Zählung durchgeführt wurde.

P   Knotenstromzählungen

An insgesamt 14 Knotenpunkten wurden die jeweiligen Fahrtbeziehungen an den
Knoten, getrennt nach den Fahrzeugarten Rad, Krad, Pkw, Busse, leichte Lkw (2,8
bis einschl. 3,5t zul. Gesamtgewicht) schwere Lkw (bis 7,5t), schwere Lkw (>7,5t)
sowie Lastzüge und Sattelzüge in den Zeitintervallen von 6:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr erhoben. An 3 Knotenpunkten wurden Zählungen über einen
Zeitraum von 24 Stunden durchgeführt.

P   Querschnittszählungen

Bei der Querschnittzählung wird inhaltlich die gleiche Zählung wie bei Knoten
durchgeführt, in diesem Fall jedoch nur an einem Straßenquerschnitt richtungs-
getrennt. Die Erhebung wird in 15-Minuten-Intervallen dokumentiert.

2.3 Ergebnisse der Verkehrszählungen

   Pläne 2 - 9 Die Fahrtbeziehungen aller gezählten Kfz im morgendlichen Zeitraum von 6:00 bis
10:00 Uhr, unterteilt in Kfz/4h und SV/4h (Lkw>3,5t), werden in den Plänen 2 bis 5
dargestellt. Dieselbe Aufteilung gilt beim nachmittags Zeitraum von 15:00 bis
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19:00 in den Plänen 6 bis 9. Über die Knotenpunkts- und Querschnittszählungen
lassen sich Prüfgrößen für die Kalibrierung des Verkehrsmodells herausarbeiten.

Die Darstellung der Knotenstromzählungen enthält die Anzahl der Kraftfahrzeuge
bzw. Schwerverkehre je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus
für jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem
Knoten herausfahrenden Kfz bzw. SV (im Kasten dargestellt). Für den Knoten 6
(Westumgehung Scharnhausen mit Plieninger Straße) zeigen sich damit bei-
spielhaft folgende Werte: Von Süden fahren in den Knoten am Vormittag 2009
Kfz/4h ein, die mit 938 als Rechtseinbieger Richtung Scharnhausen den höchsten
Wert einnehmen, gefolgt von 580 Kfz/4h in Richtung Plieningen (Linkseinbieger)
und 491 Kfz/4h in Geradeausfahrt. Der größte Abbiegestrom im Knotenpunkt
biegt von Scharnhausen kommend links in die Westumfahrung ein und der klein-
ste Strom biegt von Scharnhausen kommend rechts in die Nagelstraße ab. Aus
Richtung Scharnhausen kommt in den vier Vormittagsstunden die größte Ver-
kehrsmenge und in Richtung Westumfahrung fährt die größte Verkehrsmenge aus
dem Knoten heraus.

Bei der Auswertung des Schwerverkehrs ist zu beachten, dass darin alle Fahr-
zeuge größer 3,5t aufaddiert sind. Dennoch liegt der Schwerverkehrsanteil nach
wie vor auf den innerstädtischen Verkehrsachsen verhältnismäßig niedrig. Da die
kleineren Lkw bis zu 7,5 t in der Regel optisch, lärmtechnisch und in Bezug auf die
Leistungsfähigkeit weniger ins Gewicht fallen, muss bei der Bewertung beachtet
werden, dass der Anteil der großen Lkw am Gesamtverkehr noch deutlich gerin-
ger ist.

Aus den Ergebnissen der automatischen Zählung über 24-Stunden, lassen sich
fahrzeugklassespezifische Hochrechnungsfaktoren ermitteln, die hier für die
Querschnittbelastungen aus der Summe der Vormittags- und Nachmittagsumle-
gung angewendet werden können, um auch die Verkehrsmengen von Einbahn-
straßensystem korrekt hochrechnen zu können. Folgende Faktoren lassen sich für
die Hochrechnung der Vormittags- und Nachmittagswerte auf den durchschnitt-
lichen Werktag ermitteln:

< Leichtverkehr (<3,5t) mit 1,75 für die 8 Stunden am Vor- und Nachmittag.  

< Schwerverkehr (>3,5t) mit 2,07 für die 8 Stunden am Vor- und Nachmittag. 

2.4 Vergleich mit der Verkehrszählung 2007

Pläne 10 - 11 Neben der Darstellung der in 2017 gezählten Knoten werden auch die Verände-
rungen der Belastungen für jeden Abbiegestrom differenziert gegenüber der
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Verkehrszählung vom Juni 2007 abgebildet (Plan 10 und 11). Insbesondere im
Schwerverkehr können jedoch durch Tagesschwankungen größere Abweichungen
auftreten, die nicht direkt Aufschluss über strukturelle Veränderungen geben,
sodass auf die Darstellung der SV-Mengen verzichtet wird.

Seit der Erhebung 2007 haben sich geringfügige Veränderungen im Verkehrsnetz-
angebot ergeben, so z.B. der leistungsfähige Ausbau der Ostumfahrung Nellingen
und die Ausfahrt von der A 8 bei Neuhausen West. Die Verlegung der L 1204 hat
keine Veränderungen der Leistungsfähigkeit bewirkt und deshalb nicht zu Ver-
kehrsverlagerungen geführt. Strukturell hat sich die Entwicklung im Scharnhauser
Park in den letzten Jahren noch deutlich vollzogen und im Bereich Scharnhausen-
West hat sich die gewerbliche Entwicklung vollzogen.

Durch einen Vergleich der Verkehrsmengen mit der Erhebung aus dem Jahr 2007
können signifikante Unterschiede grafisch dargestellt werden. In Plan 10 und 11
sind die Differenzbelastungen im Kfz-Verkehr zu sehen. So sind die Zunahmen
seit 2007 während des Nachmittags Intervalls rot und die Abnahmen grün dar-
gestellt. Änderungen von weniger als 10% des Ausgangswertes sind schwarz
dargestellt. Die größten Veränderungen haben sich demnach im Nachmittags-
zeitraum im Bereich der Westumfahrung Scharnhausen (+22% richtungsbezogen),
im Verlauf der L 1192 von Scharnhausen bis Nellingen (+20% richtungsbezogen),
im Zuge der Breslauer Straße (+27% richtungsbezogen) und im Scharnhauser Park
(+24% richtungsbezogen) ergeben. 

Unter der Betrachtung einzelner Ströme lassen sich folgende maßgebliche Ver-
änderungen für den Nachmittag ableiten, so der Mehrverkehr auf der Relation
von der Westumfahrung Scharnhausen, durch Scharnhausen und den Scharn-
hauser Park in Richtung Esslingen in einer Größenordnung von rund 250 Kfz/4h
oder der Mehrverkehr auf der Relation aus Richtung Plieningen, durch Scharn-
hausen und den Scharnhauser Park in Richtung Esslingen in einer Größenord-
nung von knapp 200 Kfz/4h oder Durchgangsverkehr durch Kemnat in Fahrt-
richtung Süd in einer Größenordnung von rund 150Kfz/4h; die L 1202 (Körschtal-
brücke) weist als Umgehungsstraße in dem Vergleichszeitraum eine Zunahme von
rund 800 Kfz/4h auf und die L 1204 (Autobahnparallele) von rund 1.000 Kfz/4h.

Folgende charakteristische Querschnitte werden hervorgehoben:

Vergleich 2007 / 2017
[DTVw] in Kfz/4h (15-19 Uhr)

Kfz
Analyse 2007

Kfz
Analyse 2017

Kfz
Veränderung

1 L 1200 nördlich Nellingen 2.527 2.593 3%

2 L 1192 westlich Nellingen 2.853 3.183 12%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 1.099 1.044 -5%
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Vergleich 2007 / 2017
[DTVw] in Kfz/4h (15-19 Uhr)

Kfz
Analyse 2007

Kfz
Analyse 2017

Kfz
Veränderung

4 K 1269 westl. Scharnhausen 3.705 4.305 16%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 2.900 3.183 10%

6 K 1217 südl. Kemnat 2.610 2.849 9%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 4.262 4.120 -3%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 4.234 5.004 18%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

3. Aufbau des Analysemodells

3.1 Verkehrsangebot 2017

Das straßenseitige Verkehrsangebot wird in der Verkehrsmodellrechnung über
ein digitales Straßennetzmodell nachgebildet. In diesem Netzmodell ausgewähl-
ter, für Ostfildern und Umgebung verkehrswichtiger Straßen, sind den einzelnen
Streckenabschnitten Streckentypen zugewiesen, die unter anderem durch eine
Ausgangsgeschwindigkeit (bzw. zulässige Höchstgeschwindigkeit), die Strecken-
kapazität sowie eine dem Streckentyp entsprechende Geschwindigkeits-Ver-
kehrsstärke-Funktion (Q-V-Funktion) bzw. einer damit verbundenen Leistungs-
fähigkeit definiert sind. Diese Q-V-Funktion beschreibt streckenspezifisch auf
Basis der vor Ort beobachteten Straßenraumqualität die erreichbare Geschwin-
digkeit in Abhängigkeit des Verkehrsaufkommens und geht in Verbindung mit der
Leistungsfähigkeit in die mehrstufige  Routenwahl ein. Das Verkehrsaufkommen
der einzelnen Verkehrszellen wird an einem oder mehreren Anbindungspunkten
in das Straßennetzmodell eingespeist.

      Plan 12 Die Straßenhierarchie des Analysenetzes für das Jahr 2017 wird in Plan 12 grafisch
dargestellt. Sie zeigt in Ostfildern, welche Funktionen die einzelnen Straßen
übernehmen.

Als Hauptverkehrsstraße mit regionaler Bedeutung verläuft die L 1200 nördlich
und die L 1192 südlich und führen gemeinsam durch Nellingen. Die Hauptver-
kehrsstraße mit städtischer Bedeutung liegt im Zuge der Ruiter und Heumadener
Straße sowie im Scharnhauser Park vor. Untergeordnet wird das Sammel- und
Anliegerstraßennetz dargerstellt, welches keinen Durchgangsverkehr aufnehmen
sollte und nur Erschließungsfunktionen übernimmt. Gemessen an dieser Funktion
treten noch Konflikte in der Neuhauser Straße und Nürtinger Straße auf, da beide
Straßen außerhalb der Hauptverkehrszeiten frei befahr sind.
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3.2 Verkehrsnachfrage 2017

Die Simulation eines beobachteten Verkehrsgeschehens erfordert neben der
Nachbildung des Verkehrsangebotes in einem Straßennetzmodell auch die Umle-
gung der Verkehrsnachfrage. Die Aufbereitung der Nachfragedaten in Form von
Verkehrsstrommatrizen orientiert sich räumlich an der Gliederung des Netzmo-
dells. Die Verkehrszelleneinteilung von Angebot und Nachfrage muss sich ent-
sprechen.

Eine Berücksichtigung der in den Verkehrserhebungen erfassten lokalen Ver-
kehrsströme (Quell-/ Ziel- und Durchgangsverkehr) erfolgte in der Vorgänger-
untersuchung über das Einarbeiten der Befragungsmatrizen und über die an-
schließende Kalibrierung der so entwickelten Verkehrsnachfrage in einem iterati-
ven Eichprozess. Dabei werden damals die aus den Knotenpunktszählungen und
Gebietsstrukturen über Einwohner und Beschäftigte gewonnen Daten verwendet,
um über ein Gravitationsmodell den Binnenverkehr in Ostfildern zu ergänzen.

Da sich seit der letzten umfassenden Erhebung keine erheblichen Veränderungen
im Verkehrsnetz und bei den Gebietsstrukturen ergeben haben, wird für die
Fortschreibung auf Basis der ursprünglichen Verkehrsnachfrage gearbeitet. Die
Verkehrsnachfrage wird anhand der Gebietsentwicklungen der vergangenen
Jahren fortgeschrieben und anhand der Knotenstromzählungen kalibriert. Für
den Vormittags- und Nachtzeitraum werden die Nachfrageströme zusätzlich
generiert, um dem aktuell gewählten methodischen Vorgehen gerecht auch die
Vormittags- und Nachtbelastungen berücksichtigen zu können.

Die Verkehrsstrommatrizen des motorisierten Individualverkehrs beschreiben
danach die Verkehrssituation eines durchschnittlichen Werktages des Analyse-
jahres 2017 und berücksichtigen hinsichtlich der Verkehrsnachfrage die Fahr-
zeugarten Pkw und Schwerverkehr. In Ostfildern sind die Verkehrszellen für die
differenzierte Einspeisung ins Verkehrsmodell nahezu straßenfein, während
außerhalb die Daten gemeindescharf verwaltet werden.

Anhand der Auswertung aus dem Verkehrsmodell ergibt sich für Ostfildern fol-
gende Aufteilung der Verkehrsarten bei knapp 134.000 Fahren am Werktag, wobei
der Durchgangsverkehr mit 7% (bzw. 9% im SV) sehr gering ist:

Analyse 2017
[DTVW]

Kfz
Analyse 2017

Anteil am Kfz-
Gesamtverkehr

SV 
Analyse 2017

Anteil am SV-
Gesamtverkehr

1 Binnenverkehr 38.100 28% 1.310 23%

2 Ziel- / Quellverkehr 86.800 65% 3.950 68%

3 Durchgangsverkehr 8.800 7% 550 9%

Summe 133.700 100% 5.810 100%
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3.3 Verkehrsbelastung 2017

Ergebnis der Verkehrsmodellierung ist eine Simulation des Belastungsbildes
unter Berücksichtigung des Zusammenwirkens von Verkehrsangebot und Ver-
kehrsnachfrage. Die streckenabschnittsbezogenen Belastungsergebnisse und die
im Straßennetzmodell definierten jeweiligen Streckentypen dienen als Grundlage
für die Ermittlung verkehrlicher Wirkungen in dem betrachteten räumlichen
Wirkungsbereich.

Anhand der modellierten Verkehrsnachfrage und des Verkehrsangebotes lassen
sich über eine Verkehrsumlegung die Belastungen des Analysejahres 2017 nach-
bilden. Die Nachbildung dient der Überprüfung des entwickelten Verkehrsmodells
bzw. dessen Anpassung an die real beobachtete Verkehrssituation.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen werden die Verkehrsmatrizen auf das
Straßennetzmodell aufgebracht (Verkehrsumlegung). Um eine in der Realität zu
beobachtende belastungsabhängige Routenwahl des Kraftfahrers zu simulieren,
erfolgt das Aufbringen der Verkehrsströme auf das Straßennetz über das Multi-
sukzessivverfahren. Bei diesem Verfahren wird das Verkehrsaufkommen, getrennt
nach Pkw und SV, in mehreren Iterationsschritten anteilig auf das Netz umgelegt.
Innerhalb der Iterationsschritte werden die kostengünstigsten Routen gesucht,
welche die Verkehrsströme anteilig über diese Routen auf das Netz verteilen und
die Geschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Streckenwiderstände auf
Basis der jeweiligen Umlegungsschritte neu berechnen lassen.

Pläne 13-14 Das auf Basis der Verkehrsumlegung ermittelte Belastungsbild für einen
durchschnittlichen Werktag des Analysejahres wird in Plan 13 für den Kfz-Verkehr
(Werte auf 100 gerundet) und für den Schwerverkehr (Werte auf 10 gerundet) in
Plan 14 dargestellt. Folgende Querschnitte werden exemplarisch hervorgehoben:

Analyse 2017
[DTVw]

Kfz
Analyse 2017

SV 
Analyse 2017

SV-Anteil
2017

1 L 1200 nördlich Nellingen 7.700 220 3%

2 L 1192 westlich Nellingen 10.700 400 4%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 3.800 <10 0%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 14.300 820 6%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 9.700 680 7%

6 K 1217 südl. Kemnat 9.800 560 6%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 9.700 210 2%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 15.800 300 2%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt
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Gut erkennbar ist, dass für Ostfildern ein gutes Umgehungsstraßensystem mit der
L 1192 (Ostumfahrung Nellingen), der L 1016 (Mittlere Filderstraße) und der uto-
bahn im Süden und der B 10 im Norden vorliegt. Im Stadtgebiet liegen die höch-
sten Verkehrsbelastungen unter 16.000 Kfz/d und treten auf den Hauptverkehrs-
straßen in Nellingen, Parksiedlung, Ruit und Scharnhausen auf. Der Lkw-Anteil ist
an allen Straßenquerschnitten nicht auffällig hoch und liegt bei rund 7% oder
weniger.

4. Verkehrsprognose 2030 - Prognose-Nullfall

Die im Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen hängen von vielen Fakto-
ren ab. Wesentliche Einflussgrößen zur Abschätzung sind zum einen Veränderun-
gen in der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur und zum anderen Veränderungen
in der allg. Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung.

Weiterhin können sich Verkehrsströme durch Veränderungen im innerörtlichen
und regionalen Verkehrsnetz, beispielsweise durch Straßenbaumaßnahmen, auf
andere Routen verlagern und so zu Verkehrsbe- oder -entlastungen führen.
Daher ist dem Prognose-Nullfall sowie dem Planfall eine Beschreibung des
Verkehrsnetzes vorangestellt.

4.1 Siedlungsstruktur 2030

Die Fortschreibung der Einwohnerzahlen auf den Prognosehorizont 2030 orien-
tiert sich an der regionalisierten Bevölkerungsvorausrechnung des Statistischen
Landesamtes Baden-Württemberg. Dieser lassen sich die für das Jahr 2030 pro-
gnostizierten Einwohnerzahlen für sämtliche Gemeinden Baden-Württembergs
entnehmen. Die daraus resultierenden Entwicklungsraten sind dabei pauschal
auf die den jeweiligen Gemeinden zugeordneten Verkehrszellen übertragen.

Bezüglich der Fortschreibung der Beschäftigtenzahlen auf das Prognosejahr 2030
lagen zum Bearbeitungszeitpunkt keine abgesicherten Entwicklungsprognosen
öffentlicher Institutionen vor. Das Prognoseverfahren entspricht daher der in der
Straßenverkehrsprognose Baden-Württemberg gewählten Methodik. Die Fort-
schreibung der Beschäftigtenzahlen vom Analysejahr 2016 auf den Prognosehori-
zont orientiert sich dabei grundsätzlich an der prognostizierten Einwohner-
entwicklung. Diese wird jedoch in Abhängigkeit von der Zentralität des Ortes mit
folgenden Relativierungsfaktoren p noch weiter wie folgt fortgeschrieben:

< Metropolregion oder Oberzentrum: p = 1,07,
< Mittelzentrum: p = 1,05,
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< Unter-/Kleinzentrum: p = 1,03,
< Keine örtliche Zentralität: p = 1,00.

Zusätzlich sind für Ostfildern die Strukturdaten von der Statistikstelle der Stadt,
unterschieden nach den einzelnen Stadtteilen, für Einwohner mit Stand 31.12.2016
übernommen. Bzgl. der Angaben für sozialversicherungspflichtig Beschäftigte am
Arbeitsort wird auf bereits vorliegende Daten des Statistischen Landesamtes mit
Stand 2013 zurückgegriffen. Für das Stadtgebiet von Ostfildern sind weitere
Unterteilungen der Stadtviertel nach ihrer überwiegenden Nutzung (Wohnen,
Gewerbe) zur verkehrsgerechten Abbildung vorgenommen worden. Die Struktur-
daten sind dabei anhand Ortskenntnis und Karteninterpretation aufgeteilt wor-
den. Im Planungsgebiet werden für die Analyse rund 39.200 Einwohner und 11.900
Beschäftigte berücksichtigt.

Für die Prognose 2030 werden unter Berücksichtigung der im Flächennutzungs-
plan enthaltenen Baugebietsentwicklungen bzw. der Bauflächenpotenziale der
Stadt Ostfildern für Wohnen, Gewerbe und Mischgebiete die Einwohner- und
Beschäftigtenentwicklung abgeschätzt. Damit kann die Lage der prognostizierten
Einwohner- und Beschäftigtenentwicklung für die Wohn- und Gewerbestandorte
in Ostfildern punktuell genauer verortet werden. Die Bereiche mit Aufsiedlungen
werden damit höhere Entwicklungen aufweisen, während alle anderen Bereiche
entsprechend geringere Entwicklungen zu verzeichnen haben. Insgesamt werden
für Ostfildern für das Jahr 2030 ca. 42.400 Einwohner prognostiziert. Dies ent-
spricht gegenüber dem Jahr 2016 einem Zuwachs von ca. +3.200 Einwohnern
(+8,2%).

     Plan 15 Die zu erwartenden Entwicklungsflächen im Stadtgebiet sind im Plan 15 dar-
gestellt. Zu sehen sind sowohl die geplanten Wohn-, Gewerbe- und Mischgebiete
als auch die zu erwartenden Maßnahmen im Straßennetz. Die stärkste Entwick-
lung ist somit im Gewerbegebiet Scharnhausen West auf 15 ha zu erwarten.
Ebenfalls große Entwicklungsflächen liegen in Ruit Nord-West mit 7,99 ha und
Nellingen West mit 8,43 ha. In Summe werden in Ostfildern getrennt nach den
Baugebietstypen folgende Entwicklungen angenommen:

4.2 Verkehrsangebot 2030 - Prognose-Nullfall

Das Verkehrsangebot des Prognose-Nullfalls basiert auf einer Fortschreibung des
Straßennetzmodells der Verkehrsanalyse. Dabei wird das Analysenetz um sämtli-
che Straßenbaumaßnahmen ergänzt, die gemäß aktuellem Planungsstand als
indisponibel gelten, das heißt deren Realisierung als gesichert anzusehen ist.
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Für den Prognose-Nullfall finden u.a. folgende Straßenbaumaßnahmen Berück-
sichtigung (sortiert nach räumlichem Abstand zum Planungsgebiet):

< L1204: Anschluss an B 312 / L1016.

< Autobahnparallele zwischen L 1204 und L 1202.

< Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt Ruit.

< Umbau und Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h der Hindenburgstraße
in Nellingen.

< Einseitiger Rückbau der Anbindung zwischen L 1202 und A 8.

      Plan 15 Eine schematische Darstellung der Straßennetzkonzeption im Plangebiet des
Prognose-Nullfalls ist dem Plan 15 zu entnehmen. Alle anderen Netzelemente
bleiben in ihrer Bedeutung und Dimension unverändert.

4.3 Verkehrsnachfrage 2030

Neben den oben erläuterten siedlungsstrukturellen Entwicklungen und Ver-
änderungen im Netzangebot bezieht die Prognose der Verkehrsnachfrage auf den
Planungshorizont 2030 weitere allgemeine Entwicklungen hinsichtlich des Ver-
kehrsverhaltens und der Mobilität mit ein. Signifikante Veränderungen im ÖPNV-
Angebot oder im Angebot für Radfahrer bzw. alternativer Mobilitätsformen wie
car-sharing sind konservativ abgeschätzt nicht Grundlage der Prognose. 

Die Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2017 auf den Progno-
sehorizont 2030 orientiert sich an der aktuellen bundesweiten Verflechtungs-
prognose 2030 des Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI). Aus den Verflechtungsmatrizen des BMVI lassen sich für sämtliche Ver-
kehrsrelationen fahrzeugartspezifische Entwicklungsfaktoren ableiten, die pro
Verkehrsrelation eine verkehrliche Entwicklung definieren. Die siedlungsstruktu-
rellen Entwicklungen basieren auf den oben dargestellten Prognoseannahmen
des Statistischen Landesamtes bzw. auf den Beschäftigtenvorausrechnungen in
Analogie zur Straßenverkehrsprognose Baden-Württemberg. Das Verfahren zur
Fortschreibung der Verkehrsnachfrage beinhaltet somit zwei getrennte Arbeits-
schritte:

1. Umsetzung der siedlungsstrukturellen Entwicklung bei konstantem Mobilitäts-
verhalten.

2. Umsetzen des veränderten Mobilitätsverhaltens.

Auf diese Weise lassen sich landeseigene Prognoseannahmen hinsichtlich der
siedlungsstrukturellen Entwicklung mit den Mobilitätsprognosen des BMVI ver-
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knüpfen. Im ersten Schritt ist zunächst die siedlungsstrukturelle Entwicklung der
einzelnen Verkehrsbezirke verkehrlich umgesetzt. Hierbei wird für den Bereich
des Planungs- und des Untersuchungsraums unter Berücksichtigung von ein-
wohner- und beschäftigtenspezifischen Erzeugungsparametern (abgeleitet aus
der Verkehrsnachfrage des Analysejahres 2017) auf Grundlage der prognostizier-
ten Einwohner- und Beschäftigtenzahlen das der Siedlungsstruktur 2030 ent-
sprechende Verkehrsaufkommen erzeugt und über das Verfahren des Randsum-
menausgleichs räumlich verteilt. Ergebnis ist eine veränderte Verkehrsnachfrage,
die die zukünftige Siedlungsstruktur berücksichtigt, aber zunächst noch ein
gegenüber der Verkehrsanalyse unverändertes Mobilitätsverhalten unterstellt.
Die für die siedlungsspezifische Verkehrserzeugung erforderlichen Mobilitäts-
parameter resultieren aus einer Regressionsanalyse. Die fahrzeugartspezifischen
Verkehrsmengen aus der kalibrierten Verkehrsnachfrage 2017 werden hierfür in
Relation zu den verkehrszellenspezifischen Strukturgrößen Einwohner und Be-
schäftigte gesetzt.

Der anschließende zweite Schritt berücksichtigt auf Basis der Prognoseansätze
der Verflechtungsprognose die allgemeine Mobilitätsentwicklung. Aus den Matri-
zen der Verflechtungsprognose 2030 und 2010 werden für sämtliche Verkehrs-
relationen (räumliche Gliederung hier Kreisregionen) fahrzeugartspezifische
Entwicklungsfaktoren ermittelt und linear auf den in der hier erläuterten Unter-
suchung betrachteten Zeitbereich von 2017 bis 2030 übertragen. Über eine Multi-
plikation der im ersten Arbeitsschritt entwickelten Verkehrsstrommatrizen (mit
prognostizierter Siedlungsstruktur 2030 und konstantem Mobilitätsverhalten) mit
diesen fahrzeugartspezifischen Faktorenmatrizen, lassen sich die endgültigen
Prognosematrizen 2030 ableiten. Dabei entsprechen die Entwicklungsfaktoren
zwischen den feinen Verkehrszellen der Straßenverkehrsprognose den Faktoren
der jeweils zugehörigen Kreisregionen.

Für einige ausgewählte Landkreise wird nachfolgend die Entwicklung des Ver-
kehrsaufkommens zwischen Analyse 2017 und Prognose 2030 entsprechend der
Verflechtungsprognose 2030 dokumentiert:

< Landkreis Esslingen: LV: +8% SV: +14%.

< Stadtkreis Stuttgart: LV: +5% SV: +13%.

< Baden-Württemberg gesamt: LV: +7% SV: +14%.

< Deutschland gesamt: LV: +3% SV: +11%.

Die kalibrierte Verkehrsnachfrage des Analysejahres 2017 wird somit unter Be-
rücksichtigung der siedlungsstrukturellen Entwicklung (Einwohner, Beschäftigte)
und der Mobilitätsentwicklung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben.
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Allein aufgrund der Flächenentwicklungen in Ostfildern werden rund +10.600
Kfz/d (+650 SV/d) mehr Fahrten entstehen, wodurch sich der Binnen-, Quell- und
Zielverkehr gegenüber 2017 aufgrund interner Entwicklungen um 8,5% erhöht.

Für maßgeblich große Gebiete werden beispielsweise die folgenden Werte für die
Verkehrserzeugung angesetzt:

< Scharnhausen West mit 4.430 Kfz- und 492 SV-Fahrten pro Tag.

< Ruit Nord-West mit 1.130 Kfz- und 6 SV-Fahrten pro Tag.

< Nellingen West mit 1.460 Kfz- und 81 SV-Fahrten pro Tag.

Das Tagesverkehrsaufkommen mit räumlichem Bezug zum Stadtgebiet Ostfildern
ist in der nachfolgenden Tabelle differenziert nach den Fahrzeugarten Kfz und
Schwerverkehr für den Prognosehorizont 2030 dokumentiert, wobei der Durch-
gangsverkehrsanteil im Prognosejahr noch geringer ist als in der Analyse.

Prognose 2030
[DTVW]

Kfz
Analyse

2017

Anteil am
Gesamt-
verkehr

Kfz
Prognose

2030

Anteil am
Gesamt-
verkehr

Veränderung
Kfz zu Analy-

se 2017

SV 
Prognose

2030

Anteil am
Gesamt-
verkehr

1 Binnenverkehr 38.100 28% 42.800 28% 12% 1.330 20%

2 Ziel- / Quellverkehr 86.800 65% 100.600 66% 16% 4.640 71%

3 Durchgangsverkehr 8.800 7% 9.500 6% 8% 570 9%

Summe 133.700 100% 152.900 100% 14% 6.540 100%

4.4 Verkehrsbelastungen 2030 - Prognose-Nullfall

Analog zur Verkehrsanalyse werden die zukünftigen Verkehrsbelastungen des
Planungshorizonts 2030 über eine Umlegung der prognostizierten Verkehrsnach-
frage auf das jeweils betrachtete digitalisierte Verkehrsangebot über das Multi-
sukzessivverfahren modelliert.

Pläne 15-19 Das zukünftige Verkehrsnetz des Prognose-Nullfalls wird in Plan 15 abgebildet.
Die resultierenden Kfz-Verkehrsbelastungen sowie die Belastungen des Schwer-
verkehrs des Prognosejahres 2030 und die Differenzen der Belastungsbilder
gegenüber der Analyse 2017 sind den Plänen 16 bis 19 zu entnehmen.

Prognose-Nullfall 2030
[DTVw]

Kfz
Analyse

2017

SV
Analyse

2017

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 7.700 220 8.700 230 3% 13% 5%

2 L 1192 westlich Nellingen 10.700 400 11.600 470 4% 8% 18%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 3.800 <10 6.400 70 1% 68% 600%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 14.300 820 20.800 1.280 6% 45% 56%
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Prognose-Nullfall 2030
[DTVw]

Kfz
Analyse

2017

SV
Analyse

2017

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

5 L 1192 westl. Scharnhausen 9.700 680 14.000 860 6% 44% 26%

6 K 1217 südl. Kemnat 9.800 560 13.700 730 5% 40% 30%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 9.700 210 11.800 300 3% 22% 43%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 15.800 300 19.500 390 2% 23% 30%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Deutlich erkennbar ist in den Differenzplänen, dass der Kfz-Verkehr auf der
L 1204 parallel zur Autobahn stark zunimmt, sobald der Umbau der Anschluss-
stellen bei Esslingen in Verbindung mit der Autobahnparallelen zwischen der
L 1202 und der L 1204 und Plieningen vollzogen ist. Auch die Hauptverkehrs-
straßen in Ostfildern werden starke Verkehrszunahmen aufgrund ihrer Bünde-
lungsfunktion aufnehmen, so in Ruit die Stuttgarter Straße um rund 2.700 Kfz/d
(entspricht ca. 20 %), in Scharnhausen die Plieninger Straße um rund 2.400 Kfz/d
(entspricht ca. 17%), im Scharnhauser Park die Niemöllerstraße um rund 2.100
Kfz/d (entspricht ca. 22%), in Nellingen die Wilhelmstraße um rund 3.500 Kfz/d
(entspricht ca. 85%), in der Parksiedlung die Breslauer Straße um rund 3.600
Kfz/d (entspricht ca. 23%) und in Kemnat die Hauptstraße um rund 3.800 Kfz/d
(entspricht ca. 40 %).

5. Verkehrsprognose 2030 - Planfalluntersuchungen

Gegenstand der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist u.a. die Wirkungs-
ermittlung für die stadtbahnparallele Verlegung der L 1192 westlich von Nellin-
gen. In diesem Zuge besteht die Möglichkeit der Öffnung oder des Ausbaus der
Neuhauser Straße, die Sperrung der L1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen
(nach der Fertigstellung der Südumfahrung Plieningen), die Sperrung der Nürtin-
ger Straße (nach der Fertigstellung der Nordumfahrung Neuhausen) und die
Anbindung der Breslauer Straße an die L 1200.

Das Verkehrsangebot des Planfalles setzt sich aus einer Ergänzung des Straßen-
netzes des Prognose-Nullfalles um die betrachtete Variante der Ortsentlastungs-
straßen inklusive der damit verbundenen Minderung der Verkehrsbedeutung der
bisherigen Ortsdurchfahrt zusammen. Das Verkehrsangebot des Planfalles ist im
Folgenden jeweils kurz beschrieben.

Die Belastungsprognosen für den als Vergleichsfall entwickelten Prognose-Null-
fall und für den zu untersuchenden Planfall berücksichtigen eine identische

Stadt Ostfildern
Verkehrskonzept Fortschreibung 2030
Karlsruhe 19.07.19   Ostfildern_Verkehrskonzept-Fortschreibung2030.wpd



Bericht 21

Verkehrsnachfrage, um die Vergleichbarkeit hinsichtlich der potenziellen ver-
kehrlichen Effekte dieser Variante zu gewährleisten.

In der Folge werden die aus dem Aufbringen der Verkehrsnachfrage auf das
Straßennetz resultierenden Verkehrsbelastungen für den Planfall aufgelistet. Eine
Beschreibung und Bewertung der daraus resultierenden verkehrlichen Effekte ist
der Zusammenfassung zu entnehmen.

5.1 Planfall 1: Verlegung L 1192 (Nellingen West)

         Plan 20 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 20 zu entnehmen. In dem Planfall ist eine stadtbahnparallele
Trasse der L 1192 am Ortseingang Nellingen im Zusammenhang mit dem Bau-
gebiet Nellingen West geplant. Sie soll die Funktion einer regionalen Haupt-
verkehrsstraße annehmen, während die heutige Strecke in dem Baugebiet auf-
geht.

     Pläne 21-24 Für den Planfall sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 21 bis 24 zu entnehmen.

Planfall 1
[DTVw]

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

Kfz
P 1

 2030

SV 
P 1

2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 8.800 240 3% 1% 4%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.100 470 4% -4% 0%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 6.200 70 1% -3% 0%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 20.800 1.300 6% 0% 2%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 13.900 860 6% -1% 0%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 13.600 730 5% -1% 0%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.600 290 3% -2% -3%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.800 390 2% 2% 0%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Die neue Netzverbindung wird mit rund 11.100 Kfz/d bzw. 470 SV/d belastet sein.
Wesentliche weitere Effekte werden nicht eintreten, die Maßnahme ist empfehlenswert.

5.2 Planfall 1a: Unbeschränkte Neuhauser Straße

       Plan 25 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 25 zu entnehmen. Es sollen in Ergänzung zu Planfall 1 die Wech-
selwirkungen dargelegt werden, die sich aus der Aufhebung der Beschränkungen
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der Neuhauser Straße ergeben können, d.h. einer Situation, in der die Neuhauser
Straße keine zeitlich begrenzten Sperrungen mehr aufweist, aber auch keine
weiteren baulichen oder organisatorischen Maßnahmen zur Ertüchtigung.

    Pläne 26-29 Für den Planfall 1a sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 26 bis 29 zu entnehmen. 

Planfall 1a
[DTVw]

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

Kfz
P 1a

 2030

SV 
P 1a
2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 8.900 230 3% 2% 0%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.300 470 4% -3% 0%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 8.200 70 1% 28% 0%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 20.600 1.280 6% -1% 0%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 13.800 850 6% -1% -1%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 13.600 720 5% -1% -1%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.600 280 2% -2% -7%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.700 380 2% 1% -3%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Es wird dabei deutlich, dass in Nellingen durch das Aufheben der Beschränkun-
gen auf der Neuhauser Straße eine Entlastung der Ortsdurchfahrt (Hindenburg-
straße und Wilhelmstraße je zur Hälfte) von bis zu 1.100 Kfz/d im Vergleich zum
Nullfall erreicht wird. Die Neuhauser Straße wird in diesem Planfall mit 1.800
Kfz/d zusätzlich belastet, die nun als direktere Route in den Spitzenstunden zur
Verbindung in Richtung Autobahn gewählt wird. Ohne Verbesserung des Knoten-
punktes mit der L 1202 wird sich die Verkehrszunahme allerdings noch in einem
unteren Niveau der Veränderungen bewegen und Wirkungen vor allem für Nellin-
ger Verkehr aufweisen; dennoch ist zu prüfen, ob das zusätzliche Verkehrsauf-
kommen ohne weitere Maßnahmen an der Neuhauser Straße leistungsfähig
aufgenommen werden kann.

5.3 Planfall 2: Sperrung L 1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen

         Plan 30 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 30 zu entnehmen. Die Planfälle mit der Ziffer 2 enthalten die
Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen. In dem Planfall 2
wird zusätzlich zur Verlegung der L 1192 westlich von Nellingen eine Sperrung der
L 1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen untersucht, die nach Fertigstellung
der Südumfahrung von Plieningen von Stuttgart geplant ist.
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Durch die Sperrung des Abschnitts der L 1192 wird das Verbindungsstück von der
K 1217 bis zur K 1269 wie auch die gesamte Ortsdurchfahrt von Kemnat zur städti-
schen Hauptverkehrsstraße abgestuft.

    Pläne 31-34 Für den Planfall 2 sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 31 bis 34 zu entnehmen.

Planfall 2
[DTVw]

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

Kfz
P 2

 2030

SV 
P 2

2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 9.000 240 3% 3% 4%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 10.900 400 4% -6% -15%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 6.400 70 1% 0% 0%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 30.600 1.680 5% 47% 31%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 12.300 720 6% -12% -16%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.500 590 6% -23% -19%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.200 280 3% -5% -7%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.400 380 2% -1% -3%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Durch die Sperrung der L 1192 in Richtung Plieningen verlagert sich der Verkehr
in einer Größenordnung von rund 10.000 Kfz (+47% Kfz bzw. 400 SV/d; +31%) über
die Westumfahrung Scharnhausen (K 1269)  auf die Autobahnparallele L 1204.
Zusätzlich werden Entlastungen in Scharnhausen (-1.000 Kfz/d bzw.- 90 SV/d) und
Kemnat (-2.700 Kfz/d bzw. -140 SV/d) erreicht, während die Verbindung Ruit-
Scharnahusen-Neuhausen etwas mehr Verkehr erhält (+300 Kfz/d). Auch für die
Ortsdurchfahrt von Nellingen kann eine Erhöhung in Nord-Süd-Richtung erkannt
werden, die durch die Nutzung der Autobahn und der L 1204 als Südtrasse an
Scharnhausen vorbei zu erwarten sind. 

Aufgrund der starken Zunahme des Verkehrs auf der Westumfahrung Scharn-
hausen wird grundsätzlich festgestellt, dass mit diesem Verkehrsaufkommen die
Anschlussknotenpunkte an der K 1069 auf ihre Leistungsfähigkeit geprüft und ggf.
ausgebaut werden müssen.

5.4 Planfall 2a: Sperrung L 1192 und Öffnung Neuhauser Straße

       Plan 35 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 35 zu entnehmen. In dem Planfall ist zusätzlich zur Verlegung der
L 1192 westlich von Nellingen und der Sperrung der L1192 zwischen Scharnhausen
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und Plieningen noch die Aufhebung der Restriktionen auf der Neuhauser Straße
(allerdings ohne weitere bauliche oder organisatorische Maßnahmen zur Ertüch-
tigung) vorgesehen. Es soll untersucht werden, ob die einzelnen Maßnahmen
synergetische Effekte erzielen.

   Pläne 36-39 Für den Planfall 2a sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 36 bis 39 zu entnehmen.

Planfall 2a
[DTVw]

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

Kfz
P 2a
 2030

SV 
P 2a
2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 9.200 250 3% 6% 9%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.100 400 4% -4% -15%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 8.600 90 1% 34% 29%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 30.400 1.670 5% 46% 30%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.800 720 7% -23% -16%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.800 720 7% -21% -1%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.200 280 3% -5% -7%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.300 380 2% -1% -3%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Die Wechselwirkungen der zwei untersuchten Maßnahmen können als gering
eingestuft werden. Die Wirkungen im Bereich Scharnhausen bleiben im Vergleich
zu Planfall 2 nahezu unverändert. Die Aufhebung der Beschränkungen in der
Neuhauser Straße wird, wie schon im Planfall 1 a festgestellt, zu einer Entlastung
der Ortsdurchfahrten von Nellingen und zu einer Zunahme auf der Neuhauser
Straße in einer Größenordnung von rund 2.200 Kfz und 20 SV täglich führen.

Die negativen Effekte der Sperrung der L 1192 in Richtung Plieningen können
durch die Öffnung der Neuhauser Straße nicht kompensiert werden. Die hiermit
untersuchte Kombination von Maßnahmen enthält keine zusätzlichen Synergie-
effekte.

5.5 Planfall 3: Sperrung L 1192 und Nürtinger Straße

        Plan 40 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 40 zu entnehmen. Die Maßnahmenkombinationen unter der
Ziffer 3 enthalten die Sperrung der Nürtinger Straße für den allgemeinen Verkehr 
in Scharnhausen in Richtung Neuhausen. 

In dem Planfall ist zusätzlich zur Verlegung der L 1192 westlich von Nellingen und
der Sperrung der L1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen noch die Sperrung
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der Nürtinger Straße in Richtung Neuhausen für den allgemeinen Verkehr (Busse
frei) vorgesehen, sobald die Nordumfahrung von Neuhausen als Autobahnpar-
allele fertiggestellt ist.

  Pläne 41-44 Für den Planfall 3 sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 41 bis 44 zu entnehmen.

Planfall 3
[DTVw]

Kfz
Nullfall

2030

SV 
Nullfall

2030

Kfz
P 3

 2030

SV 
P 3

2030

SV-
Anteil
2030

Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 9.200 240 3% 6% 4%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.200 420 4% -3% -11%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 6.600 120 2% 3% 71%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 31.600 1.820 6% 52% 42%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.700 710 7% -24% -17%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.700 710 7% -22% -3%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.200 250 2% -5% -17%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.400 370 2% -1% -5%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

In Ergänzung zu den bereits oben festgestellten Wirkungen kann hier dargestellt
werden, dass die Verlagerung des Verkehrs der Nürtinger Straße zum Großteil auf
die Westumfahrung Scharnhausen orientiert ist (ca. 1.200 Kfz/d) und nur zu
einem geringen Anteil auf die Neuhauser Straße in Nellingen. 

Aufgrund der weiter ansteigenden Verkehrsmenge auf der Westrandstraße
Scharnhausen wird festgestellt, dass hier bei einem Verkehrsaufkommen mit fast
32.000 Kfz/d die Belastung der Ostumfahrung Nellingen überschritten wird und
die Knotenpunkte an das Verkehrsaufkommen angepasst sein müssen.

5.6 Planfall 3a: Sperrung L 1192, Nürtinger Str. – offene Neuhauser Str.

           Plan 45 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 45 zu entnehmen. In dem Planfall ist zusätzlich zur Verlegung der
L 1192 westlich von Nellingen, der Sperrung der L1192 und der Nürtinger Straße,
noch die Aufhebung der Restriktionen auf der Neuhauser Straße  (allerdings ohne
weitere bauliche oder organisatorische Maßnahmen zur Ertüchtigung) vorgese-
hen. Es soll auch hier wie in Planfall 1 a oder 2 a untersucht werden, ob die
einzelnen Maßnahmen synergetische Effekte erzielen.

Stadt Ostfildern
Verkehrskonzept Fortschreibung 2030
Karlsruhe 19.07.19   Ostfildern_Verkehrskonzept-Fortschreibung2030.wpd



Bericht 26

    Pläne 46-49 Für den Planfall 3a sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 46 bis 49 zu entnehmen.

Planfall 3a
[DTVw]
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Nullfall
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SV-
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Verän-
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SV
Verän-
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1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 9.300 240 3% 7% 4%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.200 410 4% -3% -13%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 8.800 100 1% 38% 43%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 31.300 1.830 6% 50% 43%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.700 580 5% -24% -33%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.700 580 5% -22% -21%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.100 250 2% -6% -17%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.400 370 2% -1% -5%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Die Wechselwirkungen der zwei untersuchten Maßnahmen können wie schon in
Planfall 2a als gering eingestuft werden. Die Verkehrsmenge der Neuhauser
Straße wird auch in dem Fall der Sperrung der Nürtinger Straße nicht stärker
ansteigen als im Fall ohne Sperrung der Nürtinger Straße.

Die Wirkungen im Bereich Scharnhausen bleiben im Vergleich zu Planfall 3 nahe-
zu unverändert. Die Aufhebung dedr Beschränkungen in der Neuhauser Straße
wird, wie schon im Planfall 1 a und 2 a festgestellt, zu einer Entlastung der Orts-
durchfahrten von Nellingen und zu einer Zunahme auf der Neuhauser Straße in
einer Größenordnung von rund 2.400 Kfz und 30 SV täglich führen, da es ohne
weitere bauliche Maßnahmen, insbesondere am Knoten zur L 1202 in den Spitzen-
zeiten keine weiteren freien Kapazitäten mehr gibt.

Die negativen Effekte der Sperrung der L 1192 in Richtung Plieningen werden in
Bezug auf die Belastung der Westumfahrung Scharnhausen durch die Sperrung
der Nürtinger Straße noch erhöht, allerdings wäre dies ohne die Sperrung der
L 1192 für die Westumfahrung Scharnhausen keine maßgebliche Veränderung.
Durch die Teilöffnung der Neuhauser Straße kann die Zunahme auf der West-
umfahrung Scharnhausen nicht kompensiert werden. Die hiermit untersuchte
Kombination von Maßnahmen enthält keine zusätzlichen Synergieffekte.

5.7 Planfall 3b: Sperrungen mit ertüchtigter Neuhauser Straße

             Plan 50 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 50 zu entnehmen. Die Planfälle mit dem Buchstaben b unter-
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scheiden sich von den anderen untersuchten Planfällen in der Annahme zur
Leistungsfähigkeit der Neuhauser Straße und insbesondere dem Anschluss-
knotenpunkt an die L 1202. In dem Planfall ist zusätzlich zu den Maßnahmen wie
in Planfall 3 noch die Ertüchtigung der Neuhauser Straße vorgesehen und damit
eine deutliche Leistungsfähigkeitssteigerung gegenüber dem Planfall 3 a. In
diesem Fall wird die Neuhauser Straße in ihrer Funktion zur städtischen Haupt-
verkehrsstraße verändert. 

      Pläne 51-54 Für den Planfall 3b sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 51 bis 54 zu entnehmen.

Planfall 3b
[DTVw]
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Nullfall

2030
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Nullfall
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Kfz
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SV 
P 3b
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SV-
Anteil
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Kfz
Verän-
derung

SV
Verän-
derung

1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 9.600 260 3% 10% 13%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.800 420 4% 2% -11%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 12.200 260 2% 91% 271%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 30.300 1.840 6% 46% 44%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.500 580 6% -25% -33%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.500 580 6% -23% -21%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.100 270 2% -6% -10%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.300 370 2% -1% -5%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Durch die unterstellte Ertüchtigung der Neuhauser Straße wird sich der Verkehr
dort nahezu auf 12.200 Kfz/d verdoppeln und der Schwerverkehr wird auf 260
SV/d ansteigen. Dies wird nur mit einer entsprechenden Verbesserung des Kno-
tenpunktes mit der L 1202 möglich sein. 

Mit der Ertüchtigung wird eine attraktive zusätzliche Verbindung nach Süden
eröffnet, die zu Entlastungen in den Ortslagen durch verlagerten Quell- und
Zielverkehr führt. In diesem Planfall wird es keine maßgebliche Veränderung für
den Durchgangsverkehr geben. Entlastende Effekte für die hoch belastete West-
umfahrung Scharnhausen können in diesem Planfall allerdings auch nicht er-
kannt werden.

5.8 Planfall 4.1: Richtungsanschluss Breslauer Str.

             Plan 55 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 55 zu entnehmen. Die Planfälle mit der Ziffer 4 untersuchen die
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Wirkungen von unterschiedlichen Verknüpfungsvarianten zwischen der Breslauer
Straße und L 1200 bei der Parksiedlung. In dem Planfall ist zusätzlich zu den
Maßnahmen des Planfalls 3 (Verlegung der L 1192 westlich von Nellingen, Sper-
rung der L1192 und der Nürtinger Straße) noch ein Richtungsanschluss der Bres-
lauer Straße an die L 1200 vorgesehen, d.h. die Befahrbarkeit für die Relation
Ruit– Esslingen, um die Durchfahrt durch die Robert-Koch-Straße zu entlasten
und keinen weiteren Durchgangsverkehr in das Stadtgebiet zu holen.

      Pläne 56-59 Für den Planfall 4.1 sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 56 bis 59 zu entnehmen.

Planfall 4.1
[DTVw]
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1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 8.900 230 3% 2% 0%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 11.400 420 4% -2% -11%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 6.600 120 2% 3% 71%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 31.600 1.800 6% 52% 41%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.900 590 5% -22% -31%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.900 590 5% -20% -19%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 11.200 260 2% -5% -13%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 19.700 390 2% 1% 0%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Der Richtungsanschluss an die L 1200 führt mit -2.100 Kfz/d und -70 SV/d fast zu
einer Halbierung der Verkehrsbelastung in der Parksiedlung und im Scharnhauser
Park zu einer Entlastung um -3.000 Kfz/d und - 60 SV/d. Am Ortsrand der Park-
siedlung steigt der Verkehr auf der L 1200 um 5.100 Kfz/d auf fast 14.000 Kfz/d.
Die gewünschten Verlagerungseffekte werden in diesem Planfall nicht durch
negative Folgewirkungen beeinträchtigt.

5.9 Planfall 4.2: Vollanschluss Breslauer Straße

            Plan 60 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 60 zu entnehmen. In diesem Planfall ist anders in Planfall 4.1
kein Richtungs- sondern ein Vollanschluss der Breslauer Straße an die L 1200
vorgesehen, sodass neben den erwünschten Entlastungswirkungen für die Park-
siedlung und den Scharnhauser Park ggf. weitere Verlagerungswirkungen auf-
treten können, die auf Nellingen wirken können.
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    Pläne 61-64 Für den Planfall 4.2 sind die Kfz Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 61 bis 64 zu entnehmen.

Planfall 4.2
[DTVw]
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1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 14.500 320 2% 67% 39%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 7.900 380 5% -32% -19%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 6.600 90 1% 3% 29%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 31.500 1.820 6% 51% 42%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.700 580 5% -24% -33%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.700 580 5% -22% -21%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 8.000 220 3% -32% -27%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 20.700 390 2% 6% 0%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Der Vollanschluss an die L 1200 führt zu einer Entlastung der Niemöllerstraße um
rund 30% (ca. -3.000 Kfz/d bzw. -80 SV/d). Es werden aber auch weitere Verlage-
rungseffekte sichtbar, die einerseits den Durchgangsverkehr und insbesondere
den Quell- und Zielverkehr aus Richtung Esslingen nach Nellingen betreffen.

Weitere Wechselwirkungen zu der untersuchten Sperrung der L 1192 oder der
Nürtinger Straße lassen sich nicht erkennen, sodass diese Maßnahme davon
losgelöst beurteilt werden kann.

5.10 Planfall 4.2b: Vollanschl. Breslauer Str./Ertücht. Neuhauser Str.

             Plan 65 Eine grafische Darstellung des Variantenverlaufs der hier betrachteten Planfall-
variante ist Plan 65 zu entnehmen. In diesem Planfall wird die Frage untersucht,
ob ein Zusammenhang zwischen einem Vollanschluss der Breslauer Straße an die
L 1200 und der Ertüchtigung der Neuhauser Straße mit Ausbau des Anschluss-
knotenpunktes an die L 1202 besteht. Zusätzlich sind in diesem Planfall die
gleichen Maßnahmen wie in Planfall 3 b enthalten, sodass auch die geminderte
Netzfunktion der Wilhelmstraße in Nellingen dort zu einer Entlastungen führen
kann. 

     Pläne 66-69 Für den Planfall 4.2b sind die Kfz-Verkehrsbelastungen und die Belastungen des
Schwerverkehrs sowie die Differenzbelastungen gegenüber dem Prognose-Null-
fall den Plänen 66 bis 69 zu entnehmen.
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Planfall 4.2b
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1 L 1200 nördlich Nellingen 8.700 230 15.300 330 2% 76% 43%

2 L 1192 westlich Nellingen 11.600 470 8.100 370 5% -30% -21%

3 Neuhauser Straße südl. Nellingen 6.400 70 12.300 270 2% 92% 286%

4 K 1269 westl. Scharnhausen 20.800 1.280 30.400 1.860 6% 46% 45%

5 L 1192 westl. Scharnhausen 14.000 860 10.600 580 5% -24% -33%

6 K 1217 südl. Kemnat 13.700 730 10.600 580 5% -23% -21%

7 Niemöllerstraße südl. Stadthaus 11.800 300 7.400 230 3% -37% -23%

8 Breslauer Straße nördl. Parksiedl. 19.500 390 20.600 410 2% 6% 5%

Abweichungen von den im Plan dargestellten Werten sind rundungsbedingt

Durch die unterstellte Ertüchtigung der Neuhauser Straße wird sich der Verkehr
dort nahezu auf 12.300 Kfz/d verdoppeln und der Schwerverkehr wird auf 270
SV/d ansteigen. Dies wird nur mit einer entsprechenden Verbesserung des Kno-
tenpunktes mit der L 1202 möglich sein, ähnlich wie schon Planfall 3 b festge-
stellt; damit zeigt allerdings auch, dass nach der modelltechnischen Berechnung
kein deutlich erhöhter Durchgangsverkehr zu erwarten ist, solang die Ostumfah-
rung Nellingen und der gesamte Streckenzug zwischen B 10 und A 8 die aus-
reichende Leistungsfähigkeit aufweist.

Aufgrund der neu gebündelten Quell- und Zielfahrten von Nellingen wird der
Verkehr auf der Rinnenbachstraße deutlich ansteigen und die Nord-Süd-Achse
am westlichen Ortsrand von Nellingen mit Trennungswirkung zu dem neuen
Baugebiet Nellingen West betonen. Entlastende Effekte für die hoch belastete
Westumfahrung Scharnhausen können in diesem Planfall allerdings auch nicht
erkannt werden, sodass die betrachteten Maßnahmen jeweils getrennt bewertet
und entschieden werden können.
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6. Zusammenfassung

Nach den umfassenden Verkehrszählungen und Befragungen des Verkehrs am
Kordon der Stadt im Jahr 2007 wird die Verkehrsuntersuchung aktuell allein durch
Verkehrszählungen modelltechnisch fortgeschrieben, so dass nun wieder die
Grundlagen für eine gesamtstädtische Verwaltung der Verkehrsplanungsdaten
mit neuem Prognosehorizont 2030 zur Verfügung stehen.

Am Kordon der Stadt werden im Jahr 2017 insgesamt 133.700 Kfz/d und 5.810 SV/d
an einem durchschnittlichen Werktag ermittelt. Der Schwerverkehr (Fahrzeuge
über 3,5t zulässigem Gesamtgewicht) ist mit durchschnittlich 4,3% verhältnis-
mäßig gering, allerdings treten im Nahbereich der Gewerbegebiete deutlich
höhere Anteile auf. Der Durchgangsverkehr durch Ostfildern ist mit 7 % bei Kfz
und 9 % bei Schwerverkehr ebenfalls durchschnittlich betrachtet gering. Den
größten Anteil haben die Quell- und Zielverkehr mit rund 65%. Der Binnenverkehr
liegt bei rund 28%. 

Das Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stadtteilen ist nach wie vor etwa auf
ähnlichem Niveau und hat sich gegenüber der Zählung im Jahr 2007 verhältnis-
mäßig gleichmäßig und wie erwartet entwickelt. Die Hauptverkehrsstraßen wei-
sen in den Ortslagen eine Belastung von ca. 10.000 bis 15.000 Kfz am Tag auf.
Damit wird die gewünschte Bündelung des Verkehrs weiterhin auf wenigen
Hauptverkehrsstraßen erreicht und die Nebenstraßen sind deutlich geringer
belastet.

Einige der in der Verkehrsuntersuchung im Jahr 2007 ermittelten vordringlichen
Maßnahmen sind erfüllt:

1) Ertüchtigung der L 1202 (Ostumfahrung Nellingen).

4) Management des Verkehrs auf dem vorhandenen Verkehrsnetz, damit der
Durchgangsverkehr gering bleibt und der örtliche Verkehr leistungsfähig
abgewickelt werden kann.

Weitere damals ermittelte Maßnahmen sind noch ungeklärt oder werden aktuell
nicht weiter verfolgt:

2) Unterstützung einer gesamträumlichen Verkehrslösung im Filderraum be-
züglich einer Verbindung zwischen A 8 und B 10.

3) Verbesserung der Gewerbegebietserschließung in Kemnat.

Dafür sind andere äußere Maßnahmen aktuell hervorgetreten, die Auswirkungen
auf Ostfildern haben können und in Ostfildern werden weitere Maßnahmen in
den Blick genommen, die zu bewerten sind:
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1. L 1204 als Autobahnparallele nördlich von Neuhausen.

2. Umbau der AS Plieningen mit Südumfahrung Plieningen der L 1204.

3. Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen.

4. Verlegung der L 1192 bei Nellingen-West.

5. Öffnung der Neuhauser Straße.

6. Sperrung der Nürtinger Straße.

7. Anschluss der Breslauer Straße an die L 1200.

Die Verkehrsprognose mit Zielhorizont 2030 basiert auf der regionalen Bevölke-
rungs- und Verkehrsnetzentwicklung. Für Ostfildern werden die Kennziffern aus
der Flächennutzungsplanung übernommen. Daraus ergibt sich eine Bevölke-
rungsentwicklung von ca. 8,2%. Insgesamt wird das Verkehrsaufkommen in Ostfil-
dern dadurch um rund 14% im Kfz-Verkehr zunehmen und um rund 12,5% im
Schwerverkehr.

Die Verkehrsprognose wird zunächst für den Prognose-Nullfall (Vergleichsfall für
die Planfalluntersuchungen) durchgeführt, der die Effekte der strukturellen
Entwicklungen aufweist und im Verkehrsangebot die Maßnahmen des BVWP und
GVP des Landes, dies ist im Nahbereich vor allem die Nordumfahrung Neuhausen
und die Verlegung der L 1204 als Südumfahrung Plieningen mit geänderter An-
schlussstelle an die A 8 und L 1016 sowie die Umgestaltung der Hindenburgstraße
mit geringerer Grundgeschwindigkeit. Durch diese Maßnahmen wird die Verkehrs-
zunahme in Ostfildern nur auf wenigen Straßen maßgeblich erhöht, die als Bün-
delungstrassen im Verkehrsnetz liegen, so in der Ortsdurchfahrt von Kemnat (ca.
+ 40%), von Scharnhausen (ca. + 17 %) oder Ruit (ca. + 20%) bzw. auf der Breslauer
Straße mit ca. +23 % oder der Wilhelmstraße mit + 89%, wobei dies durch die
Minderung für die Hindenburgstraße angemessen ist.

Mit den untersuchten Planfällen sollen die Wirkungen der zu bewertenden Stra-
ßenbaumaßnahmen ermittelt werden und ggf. hohe Verkehrszunahmen im Null-
fall reduziert werden. Zusammenfassend lässt sich zu den oben genannten Maß-
nahmen aus der Beurteilung der einzelnen Planfälle folgende Bewertung ablei-
ten:

1. L 1204 als Autobahnparallele nördlich von Neuhausen.
Diese Maßnahme wirkt als Südumfahrung für Ostfildern und hat keine nachtei-
ligen Wirkungen für Ostfildern. Sie ermöglicht vielmehr die Sperrung der
Nürtinger Straße und ist insofern als positiv zu bewerten.
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2. Umbau der AS Plieningen mit Südumfahrung Plieningen der L 1204.
Diese Maßnahmen werden konsequent zur Ertüchtigung der autobahnpar-
allelen Verbindung zwischen der L 1202 und der L 1016 umgesetzt und be-
wirken weitere Entlastungswirkungen für Ostfildern. Für Kemnat können diese
Maßnahmen allerdings durch die erhöhte Leistungsfähigkeit zu einem höheren
Anstieg des Verkehrs führen.

3. Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen und Plieningen.
Diese Maßnahme hat Auswirkungen auf den Verkehr in den Ortsdurchfahrten
von Kemnat und Scharnhausen, die spürbar entlastet werden, allerdings wird
die Verkehrsmenge auf der Westumfahrung von Scharnhausen und in Konse-
quenz auch auf der L 1204 entlang der Autobahn so stark ansteigen, dass dort
entsprechende Maßnahmen zur Sicherstellung der Leistungsfähigkeit ergriffen
werden müssen.

4. Verlegung der L 1192 bei Nellingen-West.
Diese Maßnahme wird durch eine städtebauliche Entwicklung begründet und
wirkt sich nicht auf das Verkehrsgeschehen aus.

5. Öffnung der Neuhauser Straße.
Diese Maßnahme wird mit Blick auf die Entlastung der Ortsdurchfahrt von
Nellingen diskutiert, führt jedoch je nach Ausgestaltung und Kombination mit
weiteren Maßnahmen zu dem Effekt, dass nicht allein eine Entlastung in der
Ortsdurchfahrt Nellingen erzielt wird, sondern auch eine Erhöhung des Ver-
kehrs mit Ziel zur Autobahn, sodass auch der Knotenpunkt mit der L 1202
entsprechend ertüchtigt werden muss. Die Gefahr der Erhöhung des Durch-
gangsverkehr auf der Achse zwischen Breslauer Straße und Neuhauser Straße
muss bei dieser Maßnahme als besonders negativ benannt werden.

6. Sperrung der Nürtinger Straße.
Diese Maßnahme wird zu einer Entlastung in Scharnhausen beitragen und den
Verkehr auf die Westumfahrung Scharnhausen verlagern, muss allerdings im
Kontext mit den weiteren Maßnahmen betrachtet werden, sodass die Zunahme
des Verkehrs auf der Westumfahrung Scharnhausen dort noch leistungsfähig 
aufgenommen werden kann.

7. Anschluss der Breslauer Straße an die L 1200.
Diese Maßnahme wird in verschiedenen Konstellationen untersucht. So kann
festgestellt werden, dass ein Richtungsanschluss in Richtung Ruit zu einer
Entlastung in der Parksiedlung führen kann, ohne die Gefahr der Erhöhung des
Durchgangsverkehrs durch Ostfildern. Ein Vollanschluss dagegen, vor allem in
Verbindung mit einer Öffnung der Neuhauser Straße muss dagegen als Risiko
eingeschätzt werden.
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Es wird vor dem Hintergrund der Planfallergebnisse und der ermittelten Planfall-
wirkungen empfohlen, die Entscheidung zu den einzelnen Maßnahmen in einer
gewissen logischen Abhängigkeit zu treffen, damit die positiven Wirkungen der
Planfälle genutzt und die negaiven Wirkungen gemindert werden. Es wird daher
folgende Reihenfolge für die Entscheidung zu den Maßnahmen in Ostfildern
empfohlen:

a. Verlegung der L 1192 bei Nellingen-West, da in jedem Fall unkritisch.

b. Sperrung der Nürtinger Straße, da grundsätzlich positiv für Scharnhausen
und in logischer Konsequenz zur autobahnparallelen Nordumfahrung
Neuhausen.

c. Öffnung der Neuhauser Straße, da die Abwägung zwischen Entlastung der
Ortsdurchfahrt und Belastung der Rinnenbachstraße / Neuhauser Straße
zusammen mit der notwendigen Ertüchtigung des Knotens zur L 1202 zu
treffen ist. Ein Beibehalten der heutigen Situation würde zu keinen weite-
ren Verlagerungswirkungen führen, eine Änderung kann zu Folgewirkungen
führen, die bei den weiteren Entscheidungen zu beachten sind.

d. Anschluss der Breslauer Straße an die L 1200 als Richtungsanschluss in
Richtung Ruit kann den positiven Effekt der Entlastung für die Parksiedlung
erreichen, ohne erhebliche weitere Auswirkungen zu verursachen.

e. Anschluss der Breslauer Straße an die L 1200 als Vollanschluss kann zu
neuen Verkehrsrouten führen, die dem Verkehr zwischen Neckartal und
Fildern eine weitere Verbindung eröffnet, die für Ostfildern zu mehr Ver-
kehr führen kann – hier insbesondere für den Fall der Öffnung der Neu-
hauser Straße.   
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Netzkonzeption_Prognose-Nullfall2030.cdr, km, ll, es, Karlsruhe, 14.11.2017

Stadt Ostfildern

Verkehrskonzept
Fortschreibung 2030

Netzkonzeption
Prognose-Nullfall 2030

- L 1204 Anschluss an B 312 / L 1016
südliche Plieningen

- Autobahnparallele zwischen L 1204 und L 1202
- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, Ruit
- Umbau / Geschwindigkeitsreduzierung

auf 20 km/h Hindenburgstraße, Nellingen

Rückbau

Städtische Hauptverkehrsstraße /
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Überregionale Hauptverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Ferverkehrsstraße / BAB
(verändert/unverändert)

X X

Entwicklung Wohnen

Entwicklung Gewerbe

Entwicklung Mischgebiet

*Ruit Nord-West umfasst:
Ruit Nord-West I,II,III, Stuttgarter Straße,
Hofäcker, Grabenäcker und Herdweg

Umbau / Geschwindigkeitsreduzierung auf
20 km/h

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Hauptsammelstraße / Untergeordnete
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße/Anliegerstraße/
sonstige Straße
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Stadt Ostfildern

Verkehrskonzept
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Netzkonzeption - Planfall 1
- Verlegung L1192 (Nellingen West)

- Stadtbahnparallele Verlegung der L1192 am
Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
mit dem Baugebiet Nellingen West, sowie mit
neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße

X
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- Sperrung L1192

- Stadtbahnparallele Verlegung der L1192 am
Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
mit dem Baugebiet Nellingen West, sowie mit
neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße

- Sperrung der L1192 zwischen Scharnhausen
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Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
mit dem Baugebiet Nellingen West, sowie mit
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neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße
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- Richtungsanschluss Breslauer Straße

- Stadtbahnparallele Verlegung der L 1192 am
Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
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neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße

- Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen
und Plieningen (nach Fertigstellung der
Südumfahrung Plieningen)

- Sperrung der Nürtinger Straße (nach Fertig-
stellung der Nordumfahrung Neuhausen)

- Anbindung der Breslauer Straße an die
L 1200 (Richtungsanschluss)
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Netzkonzeption_Prognose-2030_Planfall_4.2.cdr, ll, es, vh, nw Karlsruhe, 19.12.2017
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Netzkonzeption - Planfall 4.2
- Vollanschluss Breslauer Straße

- Stadtbahnparallele Verlegung der L 1192 am
Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
mit dem Baugebiet Nellingen West, sowie mit
neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße

- Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen
und Plieningen (nach Fertigstellung der
Südumfahrung Plieningen)

- Sperrung der Nürtinger Straße (nach Fertig-
stellung der Nordumfahrung Neuhausen)

- Anbindung der Breslauer Straße an die
L 1200 (Vollanschluss)
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Netzkonzeption - Planfall 4.2b
- Vollanschluss Breslauer Straße und
Neuhauser Straße ertüchtigt

- Stadtbahnparallele Verlegung der L 1192 am
Ortseingang Nellingen im Zusammenhang
mit dem Baugebiet Nellingen West, sowie mit
neuem Knotenpunkt Rinnenbachstraße

- Attraktivierung der Neuhauser Straße in Nellingen
( Aufhebung der bestehenden Beschränkungen)inkl.

- Sperrung der L 1192 zwischen Scharnhausen
und Plieningen (nach Fertigstellung der
Südumfahrung Plieningen)

- Sperrung der Nürtinger Straße (nach Fertig-
stellung der Nordumfahrung Neuhausen)

- Restriktionen in Ortsdurchfahrt Scharnhausen
(L 1192)

- Anbindung der Breslauer Straße an die
L 1200 (Vollanschluss)
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